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L'EDITO DE LA PRESIDENTE

La stratégie de Ila mobilité est
essenfielle  pour parfager avec
'ensemble des usagers le diagnostic,
les enjeux et les actions & conduire
a lavenir. C'est parce que nous
sommes pleinement conscients de
la nécessité de fravailler ensemble
pour trouver les solutions de nos
déplacements de demain que nous
avons souhaité inifier une démarche
de Plan de Mobilités. Nofre
agglomeération est fotalement partie
prenante dans les enjeux de mobilité
de lagglomération avignonnaise
dont nous faisons partie et qui
constituent notre quotidien. QU'll
s'‘agisse de se rendre G Agroparc,
a I'hépital de Cavaillon ou encore
aller voir un spectacle dans le festival
d’Avignon, ce sont ces gestes du
quoftidien que nous accomplissons
fous. Nous savons combien nous
sommes inferdépendants les uns des
aufres, avignonnais, cavaillonnais
ou chdateaurenardais se déplacent
sur les mémes axes, fraversent les
mémes ponts.

Au-deld de cette dimension qui
dépasse nofre terrifoire, I'essentiel
de nos déplacements se situent
en inferne a Terre de Provence
et 'usage de la voiture reste frés
largement maijoritaire au quotidien
avec 69% de part modale. Comment
réduire l'impact de l'usage de la
voiture ? Comment alleger le coUt
de la mobilité pour nous tous ? C'est
a ce défis que nous nous attfaquons.
Les solufions ne seront pas uniques.
Seule la multimodalité, portés par
un certain sens du collectif, nous
permeftront de résoudre cette
eqguation. Nous fravaillons avec
les communes, acteurs essenfiels
de la mobilité, pour élaborer des
solutions qui incluent, le car, le vélo,
le covoiturage et la marche bien sdr,
mMais aussi des points d'infermodalité
OU NOUS pourrons passer d'un mode
a l'autre.
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L'EDITO DU VICE-PRESIDENT

La mobilité est un sujet passionnant.
Elle fouche fout un chacun, dans son
quoftidien, et pourtant nous avons
fous des facons différentes d'aborder
la question. Nos déplacements
ne sont pas les mémes selon que
vous soyez collégiens, lycéens, que
vous vous rendiez au travail a coté
de chez vous ou & l'autre bout du
département, que vous vous rendiez
chez le médecin ou que vous dlliez
acheter votre baguette. Pour aufant
pour fous ces moments de la vie
courante, nous nous deéplacons
fous. C'est parce que chacun a des
besoins difféerents qu'il est difficile
d’apporter des solutions communes,
et c’'est ca qui est passionnant.

Dans ce Plan de mobilité nous ne
reglerons pas toutes les difficultés, si
seulement nos choix Nos propositions
permettent d'alléger le quotidien

XXXXXX
xxxxxxxx

de nos concifoyens, si seulement
nous apportons le début d'une
solution commune, reconnue par
le plus grand nombre d'entre nous,
alors nous aurons gagneé. Clest
notre premier plan de mobilité,
notre premier essai, nous allons
le fransformer maintenant, en
metftant en applicafion fout ce que
nous avons choisi de réaliser. C'est
par un fravail de fous les acteurs
concernés gue nous dapporterons
les solufions au probleme de
mobilité. La construction de ce
Plan de Mobilités s'est effectuée
en partenariaf, en collaboratfion
avec de nombreuses personnes
représentants d’institutions, de
fransporteurs, d'associations, d'élus,
et je tiens 4 tous les remercier pour
leurs apports ; ce fravail est le reflet
de ceft engagement collectif que je
salue.
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DIAGNOSTIC

1. L'etat des lieux inftercommunal
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1.1 LE TERRITOIRE ET SES DYNAMIQUES

Un positionnement stratégique dans un environnement de
ruptures naturelles, artificielles et institutionnelles

Terre de Provence dispose d'un po-
sifionnement particulierement stra-
fégique.

Sur le plan institutionnel, 'agglome-
ration se situe au carrefour de deux
régions (Provence-Alpes-Cote-d’Azur
et Occitanie) et de 3 départements
(Bouches-du-Rhoéne, Vaucluse, Gard).
Elle appartient également au PETR
du Pays d’Arles qui définit le SCOT et,
en partie, au Parc Naturel Regional
des Alpilles (commune d'Orgon), qui
dispose d'une Charte aveclaguelle le
Plan de Mobilite doit étre compatible.
Enfin, l'infercommunalité est incluse
dans l'aire d'affraction d’Avignon,
l'impactant directement sur plusieurs
dimensions territoriales comme le
logement, l'emploi, la scolarité, et les
déplacements. Ceffe superposition
de limites administratives, implique
une mise en cohérence des poli-
figues de chacune de ces sfructures,
afin gu'elles n'impactent pas les pra-
figues des usagers.

D'un point vu géographique, le
ferritoire est enfouré du Rhdéne &
'Ouest, de la Durance au Nord,
des massifs des Alpilles au Sud et du
Luberon a I'Est. Un environnement
naturellement confraint  dont le
ferritoire a su firer parti, notamment
dans I'exploitation de sa plaine
agricole.

8 | Plan de mobilités Terre de Provence

o

Périmétres admin

i,
aaaaaaaaa

..... (A . /. _,-...' ol ./._. At
ction d’Avignon’ /7~

A A A

PSP ITITE PO ESe - P

* i
VIS Vaucluse

o A
/" //"..'
e

Gard T%XTERRE ﬁE_PP:G\JEN.CE PNR du Luberon

PNR des Alpilleg

PETR du Pays d'Arles Provence-Alpes-Cotfe d’Azur

Bouches-du-Rhone

o 10 km
Donnees ; BD Topo 84, 13 - 2024

B CARTOGRAPHIE AURA - Mover



En termes de dynamique
éeconomique, au-deld de  ses
activités propres, Terre de Provence
beénéficie a la fois du rayonnement
d’Avignon  au  nord via @ ses
équipements et services sfructurants
(hépitaux, universités, emplois, gare
TGV, etfc.), des Alpilles au Sud (Saint-
Remy-de-Provence, Eygalieres), ainsi
que d'une proximité immeédiate
avec la polarité de Cavaillon et du
Pays Salonais & I'Est.

Le développement d'axes de com-
munication structurants, notamment
autoroutiers (A7, A9, Ab4) et ferro-
viaires (lignes TER Avignon-Marseille,
ligne LGV Méditerranée) a facilité
'acces au territoire et contribué &
lui conférer ce positionnement de
choix. Cetfte configuration au car-
refour de grands axes autoroutiers,
a aussi favorise le deéveloppement
de l'usage de la voiture individuelle,
renforcé par une accessibilité en
fransport en commun fres limitée
(& 20 min en voiture de la gare TGV
d’Avignon depuis Chdateaurenard
mais 1h en fransports en commun,
et d 15 min de I'aéroport d'Avignon
mais 1h20 en transportsen commun),
et par I'évolution de la population,
des modes de vie et I'etalement des
lieux d’habitat. Larmature territoriale

peu dense, voire rurale, de Terre de
Provence favorise le recours & la
voiture individuelle pour I'acces aux
poles d'emplois, aux commerces et
aux équipements. L'urbanisation du
ferrifoire a induit une cerfaine pra-
figue modale ou le développement
d'un réseau de transports collectifs
performant est plus complexe &
organiser.

Terre de Provence est un territoire
affractif mais aussi  multipolarise,
dont les déplacements sont tres
majoritairement orientés & l'intérieur
de son territoire. Efant au carrefour
de quatre EPCI, elle entrefient des
liens quofidiens avec les polarités
limitrophes de Cavaillon, Saint-Rémy,
Tarascon, et fait partie intfégrante de
I'aire urbaine d’Avignon. Les impacts
en termes de développement ef
de déplacement sont directement
corrélés. En effet, la position géogra-
phigue, le dynamisme économique
ou encore la qualité de vie du ter-
rifoire ont favorisé l'implantation de
nouveaux habitants, laquelle a elle-
méme engendre le développement
de logements ef de services (écoles,
commerces, equipements, efc.). Un
fonctionnement qui est symptoma-
figue des problematiques de mobili-
fé de 'agglomération.

ENJEU

La réeduction des impacts sur le territoire (congestion, sécurité, bruit, qualité
de I'air) en limitant la place de la voiture individuelle de facon significative,
et en structurant une offre de mobilité alternative, multimodale et collective

plus durable.
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Un territoire démographiquement dynamique

Sur la période 2010-2021, la
population de Terre de Provence
a progresse de 9% pour atteindre
60 400 habitants, soif une évolution
plus de deux fois supérieure a ses
ferritoires voisins.

Comme cela est le cas a l'échelle
du Pays d'Arles, et plus globalement
au niveau national, la part des plus
de 60 ans a progressé de 5 poinfs
(24% & 29%) au détriment des plus
jeunes. Une évolution & considérer
notamment dans la compréhension
des besoins de mobilités ef des
solutions qui seront avanceées.

La dynamique du ferritoire est
d’autant plus importante en matiere
demploi (+13% d'emplois ') et de
logement (+17% de résidences
principales), et neffement supérieure
G ce que l'on peut constater dans les
ferritoires limitrophes.

En revanche, Terre de Provence
affiche un indice de concentratfion
de I'emploi ? particulierement faible
(71,7 en 2021, 94,2 pour CCVBA et
107,7 pour ACCM). 1/3 des emplois
sont occupés par des actifs venant
de l'extérieur, et plus de la moifié des
actifs résidants fravaillent en dehors
du ferritoire, notamment au sein
du bassin d’emploi Avignonnais. Le
ferritoire se caractérise de fait par
un désequilibre dans sa dynamigque
d'emploi, générant ainsi foujours
plus de flux quotidiens entfrants et
sortants.

Répartition de la population et de 'emploi
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Un bon niveau d’équipement avec des polarités urbaines

extérieures

Les générateurs de déplacements se
définissent a fraversles lieux d’emplois,
les equipements, les services et les
commerces qui atfirent des flux de
mobilité importants. lis révelent une
certaine pratique du territoire et
permettent d'en appréhender les
enjeux de mobilité.

Sur Terre de Provence, le maillage en
équipements assure aux habitanfs
une offre globalement safisfaisante
bien gu'il s‘agisse principalement
d’éqguipements secondaires.  Les
équipements difs supérieurs ras-
semblent des services et des com-
merces plus spécifiques (urgences
medicales, hypermarches, poisson-
neries ou cinémas). lls sont plus rare-
ment implantés au sein du ferritoire
et se localisent géenéralement dans
les principales villes.

Pour l'agglomeration, Chdateaure-
nard constitue la principale polarité
urbaine du ferritoire puisque la ville
concentre une majeure parfie des
éequipements 10 étfablissements
scolaires dont un lycée, un cinéma,
des zones commerciales et d'em-
plois majeures, etc.

Lo plupart des  equipements
structurants (polarités commerciales
et services) se trouvent en dehors
au ferritoire, cote Vaucluse
nofamment, ou Avignon exerce
une forte attraction, puis Cavaillon.
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Des centralités secondaires comme

Tarascon et Saint-Remy-de-Provence
captent notamment les habitants
résidant au sud de Terre de Provence.
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Un dynamisme économique et commercial marqué

Terre de Provence offre un tissu éco-
nomigue important largement four-
né vers la production et 'exportation
(commerce de gros, logistique,
agro-alimentaire...) avec un tres fort
taux d'activité productive (48%)°.

Ainsi, 60% de l'emploi salarie de
Terre de Provence se situe au sein
de zones d'acftivités economiques
(ZAE), ou 5 zones comptent plus de
450 emplois.

3Source : diagnostic SCOT PETR 2024, INSEE RP
2020
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La commune de Chd&teaurenard
concenfre 32% des emplois (en
nombre demplois), avec une
activité logistique importante liee &
la présence du Grand Marché de
Provence (GMP).

Ces activités induisent de nomlbreux
flux, notamment poids lourds, et une
safurafion de certains axes (D570,
D28, D571).
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Le commerce et les autres services
marchands sont également des
secteurs porfeurs sur le terrifoire
et en progression constanfe. La
densité commerciale y est d'ailleurs
forte (1 634 m?/1000 hab. sur TPA,
800 m?2/1000 hab. en Bouches-du-
Rhone) .

Globalement, les habitants béné-
ficient d'une bonne couverture de
leurs besoins quoftidiens et hebdo-
madaires. La plupart des commerces
se localisent en entrées de ville, dans
les cceurs de ville ou dans les zones
commerciales périphériques.

St -Beeme -de-Fiovence

Grond Avignon
. o reshe Vouckse

De ce fait, les flux de consommation
sontmajoritairementinternes pour ce
qui concerne l'alimentaire (81% des
dépenses en produits alimentaires
des meénages résidants sont realises
en inferne). En revanche, le territoire
est fortement dépendant de I'offre
extérieure pour le non alimentaire
(48% des dépenses en produits non
alimentaires des meéenages de Terre
de Provence sont réalisés dans les
commerces du Grand Avignon ou
des autres communes de Vaucluse)®.

“Etat des lieux de 'armature commerciale de Terre de Provence, Aupa, 2023
SEnquéte consommation des menages, CCl, 2021
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Une activité logistique qui impacte fortement le territoire

Terre de Provence est au croisement
de plusieurs corridors de fransport de
marchandises de courfes, moyennes
et longues distances (fransit interna-
fional sur 'Arc Méditerranéen entre
Espagne ef Ifalie, corridor Nord-Sud
via la Vallée du Rhéne).

Le ferrifoire est inclus dans le systeme
logistique et portuaire structuré &
I'échelle des Bouches-du-Rhdne ou
177 milions de tonnes de marchan-
dises et 10 000 flux de transit poids
lourds/jour circulent ©.

Le transport de marchandise sef-
fectuant encore largement par voie
routiere, les zones d'activités les plus
développées se positionnent souvent
le long d'axes structurants, c'estle cas
pour Chdteaurenard et Plan d'Orgon
qui se localisent & proximité directe
des noeuds routiers.

Aprées les zones logistiques de Saint-
Martin-de-Crau et d'Arles, Terre de
Provence possede les plus grandes
zones a dominante logistique du Pays
d'Arles. L'agglomeération comptabilise
23 zones d'activités économiques
(ZAE), ou Chéteaurenard et Plan d'Or-
gon font parties des 25 pdles d'activi-
tés majeurs identifies & I'echelle des
Bouches-du-Rhone.

Les ZAE du terrifoire sont majoritaire-
ment & vocation agroalimentaire, lo-
gistique et artisanale, en lien avec le
MIN qui sert de point d'ancrage pour
le bassin de production.

¢Relafions logistiques et portfuaires enfre la
Metropole Aix-Marseille- Provence ef ses
ferritoires voisins, AGAM-AUPA 2022
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En fant que plateforme agroalimen-
faire de desserte du quart Sud-Est
de la France, le Grand Marché de
Provence (GMP) de Chdteaurenard
génere de nombreux flux au quoti-
dien. Le déplacement du GMP au
niveau de la ZAE des Iscles (61ha), a
seulement 7 km de I'échangeur de
Bonpas offrant un accés direct a A7,
a éfé pense pour limiter les nuisances
et les flux qui s'exercaient dans 'ag-
glomeration de Chateaurenard.

Le nouveau pdle inauguré en 2024
vise, en effet, a centraliser 'ensemble
des flux de marchandises lieés au GMP.
A ferme, i comportera également
un pdle de production (carreau des
producteurs et services associés)
ainsi gqu'un podle agroalimentaire (en-
freprises de fransformation sur place
des produits agricoles issu du GMP).
Dans sa sfratégie globale, l'objectif
du GMP est de développer l'activité
sur site, de massifier le fret ef de de-
carboner le transport poids-lourds
(projet d'équipement des bdtiments
en photovolfaique et de floffe de
poids-lourds électrique).

SN gle i

En tanf que plafeformes de grou-
page ef dégroupage, les MIN sont
d'excellents outils de structuration et
d'organisation de la logistique locale.

Le GMP de Chdateaurenard déve-
loppe déja des partenariats avec les
autres MIN de la region Sud et pour-
rait jouer un réle de structuration, de
développement et de valorisation
des filieres locales et du circuit court.

D'aufreszones d dominante logistique
sont réparties sur le ferritoire dont Ia
/one du Pont a Plan d'Orgon (68hal),
la Zone du Sagnon a Graveson
(38ha) ou encore la Zone de la Plaine
& Cabannes (22ha). Cette dispersion
implique un frafic important de poids-
lourds sur le territoire, notamment au
niveau des échangeurs (Bonpas,
Pont de Cavaillon) et sur les axes de
connexion & l'autoroute, qui n'onf
pas necessairement efé concus pour
supporter ces types de flux.

ENJEU

Le secteurlogistique est en constante progression, une infensification des flux
est donc & anficiper et a intégrer dans les enjeux pour le territoire. Une telle
pression implique une augmentation de la congestion, de I'accidentologie,
des nuisances pour les populations et des impacts environnementaux. Le
report modal vers des modes de fransports plus sobres devra éfre penseé
pour le transport de marchandise de grande échelle comme pour |a
desserte locale : fretf ferroviaire, fluvial, logistique urbaine, etc.

E] _.&;:*______..u";;‘;‘.‘?’_';. .
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Une activité logistique qui impacte fortement le territoire

Tout en veilant au respect
des contfraintes liees au Zéro
Artificialisation nefte (ZAN, loi Climat
et résilience, 2021), les communes
ont évoqué plusieurs projets. Regit
par le SRADDET, puis par le SCOT
du PETR du Pays d'Arles, le reste &
consommer d'espace non urbanisé
pour Terre de Provence est en cours
de deéterminatfion (en atftente de
I'OCS GE).

32 projets communaux, & minima
engages d'ici 2035, ont été identifiés
dont 18 projefs résidentiels, repre-
sentant environ 1 500 logements
supplémentaires.

Pour ce qui releve des projets d'inte-
rét communautaire, plusieurs Poles
d’Echanges multimodaux et exten-
sions de ZA sont également prévus.
Les communes du ferritoire sou-
haitent culfiver leur dynamique au
regard des contraintes de réduction
fonciere.
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Dans le cadre de ces projets, il sagira de veiller a anficiper les flux
supplémentaires genéres et en prévoir une bonne accessibilité piétonne
et cyclable notamment.
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1.2 LES PRATIQUES DE MOBILITE

L'Enquéte Mobilité Certifiée CEREMA (2019-2020) / comparée
a I'Enquéte Déplacements Villes Moyennes (2008)

L’Enquéte Mobilité Certifiee CEREMA
(EMC? est réalisée tous les 10 ans sur
un standard natfional du CEREMA. La
derniere enquéte a été réalisée en
2009 surla Métropole, eten 2008 pour
le Pays dArles avec une Enquéfe
Déplacements  Villes  Moyennes
(méethodologies différentes : fous les
membres du meénage ne sont pas
enquétés, les moins de 11 ans non

plus...).

Sources : EDVM 2008, EMC? 2019

Pour garantir la fiabilité  des
comparaisons reéalisées entre ces
deux enquétes (2008-2019), la
cafégorie des 6-10 ans a été retirée
de [I'EMC? et integre lensemble
des déplacements realisés
par les résidents (y compris les
déplacements effectués en dehors
de Terre de Provence).

En dehors des comparaisons (2008-
2019), lensemble des résidents
(-11 ans) est pris en considération,
et les deplacements extra-Terre de
Provence ne sont pas intégrés.

185 000 déplacements réalisés chaque jour par les résidents

En 2019, 185 00 déplacements sont
realises chaque jour sur le ferritoire
de Terre de Provence. Ce Qqui
repréesenfe 20 000 deéplacements
de moins gu'en 2008, suivant qinsi
la tfendance a la baisse au niveau
national.

Avec 114 000 déplacements
guotidiens, les flux internes (tous
motifs confondus) représentent plus
de 60% des déplacements de Terre
de Provence. Ces déplacements au
sein des 13 communes ont diminué
entre 2008 et 2019, fouf comme
les  déplacements d'échanges
avec l'extérieur (30%), au profit des
déplacements  externes, réalisés
infégralement en dehors du ferritoire
par les résidents du territoire. Quant
aux 55 000 échanges externes, ils se
font principalement avec le Vaucluse
(Avignon et Cavaillon), les autres EPCI
du Pays d'Arles (Saint-Rémy, Tarascon)
et dans une moindre mesure avec la
Métropole d’Aix-Marseille Provence.

Chateaurenard polarise une
parfie les déplacements infernes,
concenfrant  aussi 28% de la
population, plus 31% des emplois
et de nombreux équipements et
services. En 2019, pres de 40 000
déplacements sont réalises chaque
jour sur la commune, soit 32% du
fotal des deplacements, la moitié en
infra-communal et 'autre moifieé en
échange avec les autres communes.
La ville constfitue ainsi le principal
pbéle générafeur de déplacement
du territoire.
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Une surreprésentation de la voiture dans les déplacements

La voiture est le principal mode
de fransport et sa part modale est
passée de 66% en 2008 & 69% en
2019. Une tendance qu'il s‘agira
d'inverser & travers le Plan de
mobilité, d'autant que cette évolution
s'est faite au détriment des modes
actifs : la marche a perdu 2 points,
représentant 23% des parts modales,
efle vélo a diminué d'l point passant
a 3% des parts modales. Cefte
fendance & la hausse de l'usage de
la voiture s‘accorde avec ce que I'on
observe dans les territoires ruraux et
péri-urbains comparables (73% pour
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Grand Besancon, 73% pour Nimes
Métropole, hors Nimes’), et a l'inverse
de ce qui s'observe dans la plupart
des territoires urbains.

Sur les déplacements internes, en
raison des courtes distances, on
releve une légere évolution de la
marche (1 point) mais une plus forte
diminution de la part modale du
vélo (moins 2 points), ou l'usage de
la voiture a augmenté de 2 points
de pourcentage. Une tendance qu'l
s‘agira egalement d'inverser.

’Sources : Enquéte ménage de Nimes 2015,
Enquéte mobilité Grand Besancon 2018

Sources : EDVM 2008, EMC? 2019

Un potentiel de report modal pour les déplacements de proximité

La mobilité de Terre de Provence
se caractérise par une mobilité
de proximité. En effet, 88 000
déplacements, soit  70%  des
déplacements font  moins de
3 km, représentant un potentiel de
développement important  pour
les modes actifs. D'autant plus que
méme sur les courtes distances
(-1 km), la voiture reste fortement
plébiscitée. Sur les déplacements de
1 & 3 kilometres, 45% sont effectués
en voiture.

Source : EMC? 2019

En parallele, on constate que 21%
des meénages sont motorisés, en
legere progression depuis 2009. En
effet, 90% des résidents de 18 ans
et plus possedent le permis en 2019
dont une forte progression aupres
des refraités (+13 points en 10 ans).

On note d'ailleurs une augmentation
des menages multimotorisés
(possedant au moins deux voitures) :
45% en 2019 contre 44% en 2009.



Source : EMC? 2019

Les habitants de Terre de Provence
effectuent  en moyenne 3.6
déplacements par jour en 2019
pour une distance totale moyenne
de 24 km parcourus. Ce qui
représente globalement moins de
déplacements qu'en 2008, sur des
distances plus courtes mais destemps
de parcours qui se sont allongés. En
comparaison avec les EPCI voisins,
cela constitue plus de déplacements
sur des distances plus courtes (3.2
déplacements/28 km pour ACCM
et 3.3 déplacements/27 km pour
CCVBA).

Les temps de déplacement plus
importants  s'expliquent par une
augmentation de la congestion, due
G la hausse de la population et au
nomlbre de véhicules en circulation,
ainsi qu'a I'éloignement des lieux
de résidence par rapport aux poles
générafeurs de  déplacements
(zones d’emplois, commerces,
équipements et services).

La part des motifs qui se lisse dans le temps

Les motifs de déplacements
contraints (fravail, etudes,
accompagnement) representent

plus d'un déplacement sur deux, ou
laccompagnement et le scolaire
ont fortement progressés en 10
ans. A noter que les moins de 11
ans n'étant pas pris en compte
ici, le motif scolaire est réduit au
profit du moftif accompagnement
(accompagnement par les parents
notamment).

Source : EDVM 2008, EMC? 2019

En revanche, les résidents se
déplacent moins pour le travail et les
achats, et les loisirs restant stables.
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Les déplacements domicile-travail et domicile-étude

Enfre 2010 et 2021, on releve une
augmentation importante du
nombre d'emplois (+16%) et d'actifs
résidents (+14%) au sein de Terre
de Provence. A notfer que les actifs
résidents de Terre de Provence
fravaillent davantage & I'extérieur
du ferrifoire qu'en 2010 (57% actifs
résidents de Terre de Provence
Agglomération vont travailler en
dehors du ferritoire) au profit des
acftifs provenant de l'extérieur du
territoire (37% desemplois du territoire
sont occupés par des résidents
extérieurs). Un développement des
emplois qui N'a pas capté les actifs
résidents, et des flux domicile-fravail
de fait plus importants.

Eneffet, ce sont 32000 déplacements
domicile-travail qui  sont réalisés
guofidiennement en lien avec le
ferritoire, soif une augmentation de
+18% en 10 ans, conservant la méme
préedominance de la voiture (92% de
part modale en 2021et 90% en 2010).

En 2021, surles 26 000 actifs résidents
de Terre de Provence, 43% travaillent
au sein de lintercommunalité
(11 000 flux), dont 26% d'entre eux
fravaillent dans la commune méme
de leur résidence. Chateaurenard
accueille une importante partie des
mobilités pendulaires avec 34% des
déplacements internes (3 600) dont
pres de 2 500 déplacements réalisés
en infra-communal.
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Pour les mobilites domicile-fravail
infernes, la voiture reste le principal
mode ufilise (87%) et en progression
(+6 points enfre 2010 et 2021), suivi
de la marche (7%) en forte baisse (-5
points), une faible part du vélo (4%)
et du transport collectif (1%).

57% des actifs du territoire (14 000
flux) vont travailler & l'extérieur,
principalement  vers le Vaucluse
(7 500 flux quotidiens) notamment la
Communauté d’Agglomération du
Grand Avignon (5 400 flux). Puis vers
les autres EPCI du Pays d’Arles (3 000
flux) et la métropole Aix-Marseille
Provence (1 900).

Quant aux é 400 flux domicile-
fravail entrants, 3 700 proviennent
du Vaucluse, principalement depuis
les Communautées d’Agglomeération
de Grand Avignon (2 000 flux) et
Luberon Monts de Vaucluse (1 000).
Puis, de facon plus diffuse, les flux
proviennent des EPCI du PETR (1 100),
d’AMP (850) et du Gard (500).

Dans les déplacements des actifs
sortanfs comme  enfrants, la part
modale de la voiture atteint 95%.
A nofer gque la part modale du
fransport collectif est sensiblement
plus élevee (3%), progressant de
1 point enfre 2010 et 2021, en
raison d'une offre inferurbaine plus
favorable (lignes de cars régionales,
TER Avignon-Marseille).

7% des entrants (500)

ol

~—— - : |

)

16% des entrants (1100)

Souwcn | P dombcie-travadl [>I00) - INSEE 2001, AUFA,

& CARICGRAPHE AlP4 - Dol 2024

4
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Quant aux 14 300 déplacements
domicile-école/etudes en lien

avec le ferrifoire, avec ses 44
établissements  scolaires (donf 5
colleges et 1 lycée), une large

majorité sont internes & Terre de
Provence (67%), 50% d'entre eux sont
méme infra-communaux. Gréce A

12 @ (i)

Avignaon

5.
3 . R,ugnm;lm

ses equipements (lycée notamment),
la vile de Chdateaurenard est la
destination de 38% des flux internes &
Terre de Provence (dont flux infernes
& Chateaurenard), soit pres de 3 200
flux quotidiens.
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Les flux d’@changes sont nofamment
sorfant  pour les collégiens vers
Tarascon, Saint-Remy, et des lyceens
vers Avignon, Tarascon et Cavaillon.
Quant aux flux universitaires, ils se
font essentiellement en direction
d’Avignon.

12 700 éleves résidant sur Terre de
Provence, représentent un chiffre
stable depuis 2010. Les 2/3 sont
scolarisés sur le territoire.

ENJEU

On constate d'ailleurs une
augmentation de la part des éleves
infernes et des ¢éleves entrant,
lie & la création d'éequipements
scolaires, notamment le lycée Jean
d’Ormesson en 2019 réduisant ainsi
un grand nombre de flux sorfant en
direction du Vaucluse.

Les éléeves sont aussi ceux qui utilisent
le plus les fransports en commun
dans leurs déplacements. En effet,
42% détenaient un abonnement en
2019, contre 26% en 2008.

L'accompagnement des jeunes et des actifs dans leurs besoins de mobilité

quoftidienne.
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1.3 LES EQUIPEMENTS ET INFRASTRUCTURES DE DEPLACEMENT

Un réseavu routier bien maillé qui accueille de nombreux flux

Terre de Provence est doté d'un
réseau viaire relativement important
qui irrigue 'ensemble du fterritoire.
I offre 4 portes d'entrées routiere
depuis A7 et Avignon dont 2
échangeurs autoroutiers (Bonpas et
Pont de Cavaillon).

Le ferrifoire s'organise aufour de
plusieurs types de voies dont un
réseau  structurant  conséequent
(D570, D28/D34/D571, D7N, D99)
qui accueille des flux de difféerentes
natfures : quotidiens (domicile-travail,
scolaire, achats), de marchandises,
de fransports exceptionnels,
de fransports collectifs, etc. s
connectent 'agglomeération
aux EPCI voisins et jouent un role
d'inferface entre Vaucluse et Pays
d'Arles.

S'expliquant en partie par sa
proximité avec les axes autoroutiers
(A7, A9 et Ab4), le réseau structurant
est fortement emprunté par des flux
de fransits. C'est notamment le cas
au niveau de la D7N, de la D28 et
de la D570N, connectant le pont
de Rognonas & celui de Bonpas,
et offrant une desserte du GMP de
Chateaurenard. Un frafic poids-lourd
qui est en lien direct avec l'activité
productive du territoire.

L'agglomeération se compose
également d'un réseau secondaire
eftdeliaisonslocales particulierement
développés. En effef, les routes
départementales ef communales de
taille plus modeste, comme la D34

ou la D26, jouent un réle important
au quotidien dans les connexions
infercommunales. Ces axes servent
aussi parfois de report pour délester
une parfie du frafic du réseau
sfructurant qui arrive a saturation.
C'est le cas de la récentfe déviation
du frafic poids lourds au niveau de
la D7N vers la D26 au niveau de Plan
d’Orgon.

ENJEU

La gestion et la canalisation des entrées et sorties du
tferritoire par l'organisation du partage de la voirie
selon l'usage, corrélé au frafic de fransit et a l'activité

logistique.
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Trafics moyens journaliers annuels (TMJA)

LT

Chﬁre;aurenard ’
% _-| g-"‘-—ii m,. 117 , ™

TMJA et parts poids-lourds :
e Flus de 30 000 veh/jour @ ltinéraires de transit
a— 15 000 - 30 000 véh/jour o Ponts
s 6 000 - 15 000 véh/jour
2000 - 4 000 vah/jour
——  Muoins de 2 000 véh/fjour
Source : TMJA CD13 2023, TMJA CDE4 2023, TMJA reseay routier notional 2019, source partages Grand Avignon 2007
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Les difficultés de circulation du
ferritoire  restent  ponctuelles  sur
certains  créneaux horaires  du
matin et du soir, et localisées sur
quelques axes. Les  principaux
ralentissements, sont lies a un trafic
dense et se localisent au niveau des
franchissements avec le Vaucluse
Pont de Rognonas, Pont de Bonpas
et Pont de Cavaillon ainsi que sur la
D28/D571 autour de Chdteaurenard.

Malgré un réseau viaire bien
maillé, les flux routiers globalement
consequents du sectfeur peinent
& étre canalisés en fonction de
leurs motifs sur certains axes, ce qui
éviterait les ralentissements.

En effet, le frafic poids-lourds est pre-
pondérant & proximité des zones
d'activités et logistiques dU a un trans-
port de marchandises qui s'opere en-
core fres largement par la route.

Une pression particulierement
importante sur la départementale
(D28/D571) au nord de
Ché&teaurenard, la départementale
la plus circulée du Pays d’Arles, avec
plus de 22 000 veéhicules par jour
(soif 1 voiture toutes les 2 secondes
sur une journée de 12h) dont 12%
sonf des poids-lourds, desservant
directement le GMP et différentes
zones d'activités. Cet axe subit le plus
de ralentissements quoftidiens sur le
ferritoire ef a largement afteint son
seuil de saturation (Cf. 15000 v/j pour
une route a seulement deux voies).

Ce sont sur les axes des franges Nord
et Est du ferritoire que les nuisances
pour la population sont les plus fortes,
notamment aux heures de pointe.

L'accidentologie . ' |
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C'est également sur ces axes que
le volume d'accidents est le plus
important : D28, D571 et D34 autfour
de Chdateaurenard puis D7N aufour
d'Orgon et Plan d'Orgon. 236
accidents corporels ontf éfé recenses
entre 2018 et 2023 &, impliquant pres
de 600 personnes, en augmentation
constante depuis 2021.

En termes d'infrastructure routiere,
le principal projet qui concernait
le territoire était la réalisation de
la phase 2 de la Licison Est-Ouest
(LEQ) entre le Pont de Rognonas
et la N7 & I'Est d'Avignon. Cette
opératfion d'envergure nationale
a fait lobjet d'une déclarafion
d'ufilité publique en 2003. La LEO
devait relier directement les deux
autoroutes A7 et A9 et faciliter ainsi
les franchissements enfre le Gard,
Le Vaucluse et les Bouches-du-
Rhone. L'objectif était également de
délester les axes du centre d’Avignon
etaméliorer ainsila qualité de vie des
avignonnais comme des habitants
du Nord des Bouches-du-Rhéne.

La Tranche 2 concernait tout
parficulierement les communes de
Rognonas et Chdateaurenard mais
impacterait une plus large partie du
ferritoire intercommunal.

Pour I'agglomération, la LEO aurait
permis une meileure desserte
du MIN de Chateaurenard et
faciliterait ses echanges avec le
site de Champfleury (Avignon). En
revanche, ce nouvel axe routier

8 Accident corporel ayant necessite une prise
en charge, source : Observatoire national
interministeriel de securite routiere, 2018-2023
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venait renforcer la dynamique tout
voiture du ferrifoire ef pouvait avoir
de forfes incidences sur les pratiques
de déplacement, de consommation
et de choix résidentfiel. En effef,
Chdateaurenard  passerait de 20
min en moyenne en voiture de la
zone commerciale Cap Sud au sud
d’Avignon, a seulement 10 min.

La proximité  renforcée avec

Avignon aurait exercé, de fait, une
pression résidentielle plus forte sur
Terre de Provence. Aujourd’hui, face
a lincertitude du bien-fondé

Commnnn
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Source : DREAL PACA

de ce projetf, les oppositions sont
nombreuses pour  obtenir  un
nouveau fracé plus compatible
avec les enjeux de développement
actuels des territoires voisins.

Au final, lors d'un dernier Comité
de Pilotage le 19 mai 2025, face &
l'impossibilité de mobiliser I'ensemble
des financements nécessaires
au projet, le Préfet du Vaucluse a
déclaré labandon du projet.
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Une forte dépendance a la
voiture...

Comptant 41000 véhicules en 2023
?, le parc automobile des résidents
fend & s'accroitre depuis 10 ans avec
6000 véhicules supplémentaires
principalement des diesels et Crit'Air 2.

Presque lintégralité des meénages
est moftorisee (21%), une évolution
conséquente sur 10 ans (+19%).
lls sont d'ailleurs principalement
mulfimotorisés : 45% des résidents
possedent au moins 2 voifures '°,

?Source : SDES 2023
19Source : INSEE 2009-2020

. source de précarité des ménages

Pour les habitants du ferritoire le fort
niveau d'équipement aufomobile
et la dépendance & la voiture au
quotidien impactent fatalement le
budget consacré aux transports.

Le niveau d'equipement est corrélé
a l'armature ferritoriale ainsi gqu’'au
niveau de vie des meénages. Au
niveau national, le budget moyen
des ménages alloué & leur véhicule
représente le deuxieme poste de
dépenses apres le logement et
avant 'alimentation.

Sur Terre de Provence, le revenu
moyen par habifant est inférieur au
revenu moyen de la métropole AMP .
17% des ménages sont en situation
dite de précarité  énergétique
mobilit¢ quotidienne en voiture. A
fitre de comparaison, il s‘agit de
15,6% des ménages en France et de

15% des ménages des Bouches-du-
Rhone. Il est important de noter que
cetfte part augmente ces dernieres
années. Cela concermne les ménages
sous le 3¢ décile de revenu, Cest-O-
dire les ménages les plus pauvres
dont les dépenses en carburant sont
supérieures a 4,5% de leurs revenus.
L'acces & la mobilité pour tous est
ainsi 'un des enjeux majeurs.
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En France, en 2023, la part des
véhicules Crit’Air 1 est 2,3 fois plus
élevée dans le parc des 10 % de
menages les plus aisés que dans
celui des 10 % les plus modestes. En
effet, les ménages les plus modestes
possedent le plus de véhicules
classées Crit'Air 3 ou plus'? (2 voitures
sur 3 sont des diesel).

Les ménages les plus précaires se
frouvent ainsiles plus vulnérablesface
aux confraintes environnementales
qui  exigent un renouvellement
du parc.

Malgré les mesures d'aides de
I'Etat (prime & la conversion, bonus
écologique, etfc)), forfement
réeduites depuis deécembre 2024,
'acquisition d'un véhicule électrique
reste onéreuse et ne permef pas
aux menages les plus modestes de
basculer vers I'électrique.

"Source : CRTE, 2022
12Source : SDES, INSEE, 2023

ENJEU

La nécessité de rendre la mobilité
accessible a tous, nofamment
QUX jeunes, aux seniors et aux
publics fragiles.
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... et source de nuisance et de
pollution

Les fransports constituent la principale
source de nuisances sonores sur le ter-
ritoire, avec des impacts parfois impor-
fants sur la santé. Des nuisances plus
marqueées sur la commune de Rogno-
nas, et le long de I'A7, au Nord. Cepen-
dant, des axes bruyants identifies dans
le classement sonore des infrastructures
de fransport terrestre traversent le tferri-
foire d'étude, la plupart classés en caté-
gories 2 ef 3.

Sur la commune de Rognonas, 330
habitants et 2 établissements d'ensei-
gnement sont exposés A des nuisances
sonores supérieures 4 la valeur limite re-
glementaire de 68 dB(A).

La voiture est le mode le plus utilisé, elle
est aussi la plus émettrice : entre 90% et
98% des eémissions, selon les polluants.

Les déplacements domicile-fravail et
domicile-étude représentent 32% des
frajets quotidiens mais la moitié des
pollutions leur est imputable, en raison
d’'un usage important de la voiture et
des distances qui ne cessent de s'al-
longer.

Sur Terre de Provence, les émissions de
polluants sont issues de 4 secteurs :

e Le fransport roufier : 1ére source de
NOx, et confributeur significatif aux
PM10

e Le résidentiel : principal émetteur de
PM2.5

e l'agriculfure : responsable de pres
de 90 % des eémissions d'ammoniac
(NHs)

e Le secteur industriel : moins domi-
nant sur le terrifoire, il contribue a des
emissions spécifiques aux impacts pos-
sibles & proximité des sites d'activités
ou industries.

Carte des zones ¢ enjeu sonore de la commune de Rognonas
Source : PPBE Rognonas, 2024

68% 80% 4%
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& DEPLACEMEMTS KILOMETRES o) EMISSIONS
PaR JOUR PARCOURUS “‘U—ﬁ" DE CO2

Source : EMC? 2019

Source : AfmoSud



Les polluants chimigques les plus dan-
gereux pour la santé sont les gaz
et parficules émises par l'echappe-
ment : les particules fines (PM), le gaz
carbonique (CO,), loxyde dazote
(NOx) et les composes organiques vo-
lafils (COV).

La sifuation géographique d'interface
du territoire entre différents bassins
de vie et d'emploi, les nombreuses
infrastructures de fransport et la forfe
activite logistique generent des émis-
sions de polluants atmosphériques qui
impactent la population.

Le diagnostic air du Plan de Mobili-
& de Terre de Provence monire une
exposition encore marquee a la pol-
lution, nofamment pres des axes rou-
fiers et des centres urbains (D28, Chd-
feaurenard, ...).

Malgré des améliorations ces der-
nieres anneées (baisse de l'indice ICAIR
ef réduction de la population expo-
see), la valeur limite 2030 reste dépas-
see sur le territoire par 20 % de la po-
pulation, ef les objectifs sanitaires de
'OMS ne sont pas encore atteints.

Le secteur des transports, en tant que
principal contributeur aux émissions
de NOx et de particules, constitue un
levier d'action majeur. A ce fitre, le Plan
de Mobilité offre une véritable oppor-
funité pour renforcer les mesures en
faveur de la réduction des émissions
polluantes liees aux tfransports routiers
et ala mobilité.

[
AtmoSud

EPLI
Tarra da Provence

ICAIK3bS 2023

Sran Reg 2020 6 IGN
Source 1 AtmaSud 2024

ENJEU

L'amélioration des nuisances et des pollutions liees au trafic routier sont majeures pour le ferritoire et pour la santé de
la population. Elle représente le principal enjeu auquel le Plan de mobilité doif répondre.
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Linstallation de bornes de recharge
destinées a favoriser lusage de vehi-
cules électriques ou hybrides rechar-
geables fend a limiter I''mpact envi-
ronnemental.

Le terrifoire bénéficie d'une bonne
couverture, puisque 15 bornes pu-
bliques et 11 bormes privees sont re-
parfies sur 'ensemble des 13 com-
munes. Ce qui garantit la recharge
et sécurise l'usage de la voiture élec-
frique sur 'ensemble du territoire.

30 | Plan de mobilités Terre de Provence

Les infrastructures de recharge pour vehicules électriques (IRVE)
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L'incitation d'un passage al'électrique en encourageant la mutation du parc automobile, en déployant parallelement
I'offre de bornes électriques sur le territoire.



1.4 L'OFFRE DE TRANSPORT

Une offre dépendante du réseau régional

La part modale du transport collectif
est de 4% (2% pour les déplacements
infernes au territoire), une légere
progression en 10 ans. Toutefois,
elle ne représenfe que 2% des
déplacements domicile-fravail.

10% de la population possédait
un abonnement de fransport en

commun en 2019, principalement
des éfudiants',

Le territoire est desservi par 2 réseaux
de fransports en commun : le réseau
régional Zou et le réseau de Terre
de Provence sur la commune de
Chateaurenard.

3Source : EDVM 2008-EMC2 2019

Py Hy

Dessene de transports en tnmrnun

Ligreed de cod edganobas

s T4« Aoy | Crvesliesy
&-drgedaf]®
N Aslgron § Beoseon
I ot
T Ao D00
I'T Reoprel]
o PO - AgEa | RE-RET - Few |
Al (e LT e |
&l gty

s O - BoBonia | Avigrem
I o)

oy
e P

b, W
g,
A Vers A

Sl e Tk o i P T
|_ | Edrimimnl o eirwee] utinoed

ol 1L u;rm"l" TR Ao wr
o § e PFrreapnsa
o OO T B0 L i ey
e denanga dras R o k' gfon

1 ‘u & 'W.-.Iml||n|||.|-.H]1ul|uu-.m'§ %qr Ehbanih il Chatiajir
Uq‘"’mu‘n’-“""""" .ﬁ %-'m -
l’ﬂnmr|||||mj%

" V- o AR i A

3 el
%

g woaite
ﬁ.l'l'*\
(i

= L]

HUH'-HLI.H'IH'.'-IJ‘HH'I
BN

all

@,
M""“"ﬂmmm

Plan de mobilités Terre de Provence | 31

CCAMTOCEARY I AP, - Novemoes 3004



Le réseau régional

5 lignes inferurbaines régionales du réseau ZOU desservent I'ensemble des

communes via un service de proximite.

En revanche, on releve un niveau de desserte qui varie selon les lignes.

> La ligne 707, la plus perfor-
mante du ferritoire (236 000
passagers en 2023 / 40 passages/
ir en moyenne) fonctionne foute
lannée  enfre  Sainf-Remy-de-
Provence ef Avignon (et entre
Saint-Rémy et Arles uniquement
en période estivale). Elle dessert 3
des 10 communes de l'agglome-
ration : Eyragues, Chateaurenard
et Rognonas. Il s‘agit d'une ligne
avec un fort enjeu fouristique. Elle
dispose d'ailleurs de racks a vélos
pour les vélotouristes du territoire.

Le réseau scolaire

En cours de renouvellement de son
marché Public pour la rentrée de
septembre 2025, Terre de Provence
organise le service de ramassage
scolaire sur son territoire. Il constitue
actuellement le réseau structurant
du ferritoire. 10 lignes desservent
ainsi les 5 colleges ef le lycée du
secteur depuis les communes. Avec
2 500 abonnements annuels et 1 500
éleves fransportés chaque jour' le
fransport scolaire représente une
part majeure du transport collectif
routier du ferritoire.

“Source : TPA, rentrée 2024-2025
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> 4 aufres lignes desservent le
reste de Terre de Provence via
un niveau d'offre nettement plus
faible (surtout en week-end). 3
lignes (704, 705 et 708) réalisent 6
a 8 frajefs/jour, ef la ligne 706 en
réalise 17 avec une variation de la
desserfe selon les arréfs et un frace
difficilement lisible pour les usagers.

ENJEU

Une simplification ef une meil-
leure lisibilité de I'offre.

© Terre de Provence, 2024

© Terre de Provence, 2024



L'Agglo'navette

La communauté d'agglomération
assure  un service de navette
inferne & la ville de Chdateaurenard
« Agglo’navette », qui effectue 3
circuits par jour depuis la halte
routiere et 6 passages chacun (3 le
maftin/3  l'apres-midi). Ce service
gratuit  fonctionne également le
dimanche matin depuis mars 2024.

ENJEU

La réflexion autour d'une desserte
inferne au ferritoire est plebiscitée
par plusieurs communes.

Il sagirait de metire en oceuvre
une desserte de fransport collectif
inferne, adaptée aux besoins
des résidents, nofamment par la
desserte des zones d'emplois ef
des principaux pdles genéerateurs.

, 2024
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Le réseau ferroviaire

Le ferrifoire bénéficie d'une offre fer-
roviaire via la ligne TER Marseille-Avi-
gnon qui dessert la halte ferroviaire
d'Orgon. Le service permet ainsi
une connexion avec Marseille Saint-
Charles, Avignon-centre et la gare
TGV d'Avignon (via Avignon-centre).
Avec une seule ligne de desserte,
une faible fréquence et aucune
desserte par un transport en com-
mun, la Gare d'Orgon reste la moins
frequentée du Pays d'Arles.

Pourtant unique porte dentrée
ferroviaire des Alpilles et de linter-
communalité, la gare présente un
fort potentiel. Son confortement et
'amelioration de la desserte en fe-
rait un pdle d’échanges multimodal
structurant pour le territoire.

Quant & la gare de Barbentane,
fraversee par 4 lignes TER sur la voie
enfre Avignon et Arles, elle n'est plus
desservie pour les voyageurs depuis
1968. Dans le cadre de la seconde
phase du Service Express Regional

© Aupaq, 2024
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Meétropolitain, dit le « SERM Avignon-
nais », Terre de Provence souhaite-
rait la réouverture d'une desserte
directe d'Avignon.

Les deux lignes ferroviaires qui fra-
versent Terre de Provence, font par-
fie du SERM Avignonnais.
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ENJEU

Les gares TER constituent des points d’entrées et d'appui structurants pour
développer les connexions TC sur le territoire
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Un déséquilibre du niveau de desserte

Al'exception de la ligne 707, suite ala
restructuration du réseau en 2019, les
lignes de proximité semblent moins
efficaces et ne fonctionnent pas de
facon opfimale (60 validations en
moyenne/jour sur les 4 autres lignes
en 2023 %). C'est notamment le cas
de la ligne 706, qui comptabilise
36 000 validations en moins entre
2018 et 2023 (soit 2 fois moins de
validations), et pour laquelle le
niveau de service sest fortement
dégradé alors méme qu'elle dessert
une large partie du territoire. Quant
aux horaires et fréequences de la
ligne 708 récemment créée, ils ne
permettent pas de répondre aux
besoins de mobilité quotidienne
des résidenfs (acfifs ef jeunes
nofamment).

En particulier sur les 10 communes
non desservies par un service
performant, la voiture est difficilement
concurrencee. Se sifuant en secteur
peu dense voire rural, avec des
frequences TC faibles et des tfemps
de frajefs éleves, elles captent peu
d’'usagers.

">Lignes ZOU 704, 705, 706 et 708

-36 000

-3 000

705 MAILLANE — GRAVESON — AVIGNON (ligne créée en 2019)

+3 000

705 AVIGNON — SAINT-REMY-DE-PROVENCE (anciennement ligne 57)

+67 000

706 AVIGNON — ORGON (anciennement ligne 8)

705 AVIGNON — TARASCON (anciennement ligne 6)

+1 000
B 2018
704 CAVAILLON — ARLES (anciennement ligne 54) 2021
I 2023

|| Evolution 2018-2023

Source : Région Sud, Fréquentation des lignes ZOU (nombre de validations)
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Au regard du nombre de passage
par jour sur chaque ligne, seule la
ligne 707 offre une desserte suffisante.
Avec plus de 700 validations par
jour en moyenne en 2023, celle-Ci
comptabilise d'ailleurs de bonnes
frequentations.

En effef, seulement 35% de la
population dispose d'une desserte
d'au moins 1 passage de car par jour
(accessible en 5min ¢ pied).

Un niveau de service qui ne permet
donc pas doffrir une alfernative
a la voiture individuelle, d'autant
plus lorsque le car est pris dans la
circulation automobile.

36 | Plan de mobilités Terre de Provence
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ENJEU

L'enjeu est de structurer une meilleure desserte ef une simplification du service réalise par les lignes régionales
(704, 706) : frequences, adaptation des horaires et poinfs de connexion (ex : vers Tarascon, Saint-Remy, Cavaillon,
Arles), d'améliorer les connexions avec les ferritoires limitrophes ef les polarités extérieures (Cavaillon, Avignon TGV,
Agroparc, Tarascon, aéroport Marseille-Provence).

Egalement, la priorisation des TC sur certains axes, notfamment pour les franchissements de la Durance et autour de
Chateaurenard permettrait de concurrencer la voiture.



Temps de parcours comparés en connexion avec les communes voisines

Durée de trajel moyen, un jeudi & 8h en période scolaire

TC : 1h20
Voiture : 16 mn TC : 46 mn
Weélo : 37 mn Voliure : 12 mn
Vélo @ 20 mn
Rognonas
Barbentane
TC 44 mn
Voiture ;: 24 mn
Vélo : 47 mn
Graveson
TC : th29
Voiture : 14 mn
Vélo 41 mn
Maillane
TC : 1Th3s
Volture : 18 mn
Viglo : 39 mn

N

Source | Goofie Maps 2084

TC 41 mn
Voiture : 24 mn
Véla : 50 mn

TC:d6m
Voiture : 24 mn
Velo : 40 mn

Chateavrenard
Niss Voiture : 14 mn

y Vélo: 35 mn

XG53 i Cabannes

Voiture : 18 mn

Vélo 1 43 mn

Eyragues Verguieres TS 217 mn
Veiture : 12 mn/
: i L&
Saint-Andisl V&lo : 20 mn
i TC 219 mn Plan-d'Orgon

_ - Voiture : 12 mn Mobdas 2

| Vélo 1 25 mn -
:I .-.:j.'

. . fl _ D‘FQOI‘I
ERE 1C : 26 mn [pas d'offre avan\] Oh)

Voiture : 18 mn

Vélo : 4D mn

Temps de parcours TC de 5 4 15 mn de plus gu'en voiture

Temps de poarcours TC de 14 G 30 mn de plus gu'en voilure
Temps de parcours TC de 31 mn 4 1h40 de plus quen vollure

0 Skm

TC @ 1ha3 {pos d'offre avant 13h17)

TC : 45 mn
Voiture : 10 mn
Vélo : 23 mn

2024
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Une accessibilité au réseau corrélée a une offre réduite

Compte tenu du niveau de service et
de la répartition de la population sur
le territoire, 'accessibilité au réseau
de transport en commun reste faible.
Si c'est particulierement le cas pour
le piéton, l'accessibilité cyclable
montre un plus grand potentiel.

D'apres le type de voie autorisee aux
pietons (troffoirs, voies vertes efc.),
seulement 36% des residents et 34%
des emplois disposent d'un arrét de

car du réseau regional (lignes de
proximité) & moins de 5 min & pied.
Une part qui augmente a 68% des
résidents et 58% des emplois lorsque
'on passe a 10 min & pied.

Quant & l'accessibilite cyclable, 97%
des residents et 97% des emplois, soit
presque la tofalité d'enfre eux, sont
A moins de 10 min & vélo d'un arrét
de car.

Accessibilité des arréts de transporls en commun v s

&1 mains de 10 mna d vélo Aoignon

Lo
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ENJEU

Bien que ces deux cartes isochrones ne prennent pas en considération
la sécurité ni le confort des cheminements (le calcul ne consiere que
l'exitence d'un axe routier permettant de se déplacer), il en ressort un réel
enjeu de connexion pietonne et cyclable aux arréts.




38 km de linéaires cyclables aménagés

La dimension piétonne est ftraitée
a l'échelle communale au sein des
monographies. Elle est également
fraitee  au sein  de l'annexe
accessibilite.

Le ferritoire présente un fort potentiel
veélo pour les déplacements quofi-
diens et fouristiques :

> 5 000 déplacements quotidiens
sont réalisés & vélo en 2019, soit 3
% de la part modale des résidents
(Nb : 1% pour la Métropole AMP).
Une part qui a diminué par rapport
a 2008 (-2 800 deplacements)
mais qui a probablement évolué
de facon positive depuis 2019
puisque la pratique cyclable s'est
forfement développée post-CO-
VID. D'autant plus que des ameéna-
gements cyclables structurants ont
été réalisés depuis (voie verte Plan
d'Orgon-Barbentane).  Aux vues
de ces évolutions, Nous pouvons
supposer que la part modale du
vélo a progresse au cours des 6
dernieres années.

CABLMAILS
5" ANDIDE

>

Le terrifoire bénéficie d'une voie
verte ameénageée par le départe-
ment sur le tracé d'une ancienne
ligne de chemin de fer enfre Plan
d'Orgon et Barbentane, sur lequel
sappuie la véloroute « La Durance
a vélo » Traversant 6 des 13
communes, cet itinéraire intercom-
munal représente I'axe structurant
du réseau cyclable. Ainsi, parmi
les 38 km des aménagements
existants sur le ferritoire, 22 km sont
en voie verte continue, correspon-
dant & la Durance & Vélo (soit 60%
des aménagements de Terre de
Provence)

Les 3 poinfs de comptages per-
manents fémoignent d’'une hausse
significafive de la fréquentation
depuis 2022, avec une fréquen-
fafion plus importante en période
estivale.

- Saint-Andiol : 35 000 usagers
2024, +26% depuis 2022

- Chateaurenard : 68 000 usagers
en 2024, +0,27% depuis 2022

- Rognonas : 80 000 usagers en
2024, +49% depuis 2022

> /0% des déplacements infernes
réalisés par les résidents font moins
de 3 km, dont 48% font moins d'un
kilométre

> En dehors de La Durance a Velo,
le territoire est egalement traversé
ef enfouré par d'aufres ifinéraires
cyclables interurbains aménages
et par plusieurs boucles de loisirs
jalonnées. On vy frouve nofamment
la présence de grands ifinéraires
véloroutes voies verte de longue
distance, deéclinés & differentes
echelles (européenne, natfionale,
regionale, et déepartementale)

En effet, linfercommunalité est fra-
versee par 'EV8 La Méditerranée &
vélo, par la V862 La Durance a vélo,
et se situe a proximité de I'EV17 La
Via Rhéna, constituant 'armature
cyclable du ferrifoire. Bien que ces
itinéraires aient une vocation princi-
palement fouristique, ils accueillent
aussi des déplacements quotidiens,
et permettent un maillage du ferri-
foire par des axes structurants et des
connexions entre les communes.

ENJEUX

>

La voie verte constitue une
base d'armafure pour la
planificafion d'un maillage
cyclable continu et sécurisé
enfre les communes, et les
poles générateurs.

Un potentiel de développe-
ment du velo sur le territoire
qui permettrait de réduire de
facon importante ['utilisation
de la voiture sur les courtes
distances, et oU l'appui sur
des acteurs locaux ef le dé-
veloppement des services
favoriserait le changement
de prafique.

La connexion aux grands
itinéraires (EV8, ViaRhona) est
essentielle pour la promotion
du fourisme a vélo.

L'enjeu consiste a assurer les
continuités vers les territoires
voisins, notamment au Sud
vers Saint-Remy-de-Provence
et au Nord vers Avignon.
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Pour réepondre & un usage du quoti-
dien, ils onf vocation & étre comple-
tés par 'aménagement d'itinéraires
locaux. Cest dans ce cadre que
I'infercommunalité construit progres-
sivement un programme partenarial
avec les départements, la région, le
SMAVD, les agglomeérations voisines,
le SMAVD en vue de définir un re-
seau maillé et confinu.

Les communes reflechissent ainsi
aux connexions manguantes et aux
poinfs noirs & résorber. La plupart
des points durs se situent au niveau
de fraversées de departementales,
partficulierement circulées et acci-
denfogenes, ou le trafic poids lourds
est important.

Quant aux continuités projetées,
elles visent un maillage des com-
munes avec les principaux podles
générateurs donf les éfablissements
scolaires secondaires, depuis des
axes identifies comme plus pacifiés
ef/ou sécurisables. Dans un docu-
ment de travail, un projet de sche-
ma cyclable, Terre de Provence a
idenfifie un programme d’actions
sur 10 & 15 ans pour réaliser des
ameénagements sur plus de 500 fron-
cons de routes. La plupart sont des
ameénagements légers avec du ja-
lonnement ef de la signalisation, ef
d’autres plus consequents proposent
des infrastructures en sites propres.
Ce ftravail sera actualisé, précise,
hierarchisé dans le cadre des re-
flexions meneées par les différents ac-
feurs sur le sujet, nofamment avec les
communes.

Les mobilités touristiques |
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Certfaines contfinuités depuis la voie
verte sont particulierement atten-
dues, c'est le cas, notamment au
Nord vers Avignon via le pont de
Rognonas. Une connexion qui pré-
sente pour le moment un point noir
important mais aussi un enjeu de
connexion stratégique.

ENJEUX

> La structuration d'un partenariat sur la thématique cyclable a I'echelle
infercommunale ainsi qu'avec les principaux partenaires est un enjeu
fort fant dans la réalisation des itinéraires que dans le déploiement des
services associes ef de la communication.

> La sécurisation des points durs identifies (fraversees, passages d niveau,
efc.) favorisera la prafique cyclable.
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Le covoiturage : une pratique a encourager

Bien qu'une large majorité des tro-
jets de covoiturage sorganise de
facon informelle, les données issues
des plateformes courte distance per-
mettent d'avoir connaissance d'une
tendance autour des pratiques .

Pour Terre de Provence, la plupart
des frajets se fait en lien avec le
Vaucluse :

> 64% des frajets covoiturés a
destination du Grand Avignon,

> 14% vers Luberon-Mont-de-

Vaucluse.

> Les aufres flux de covoifurage
sont plus faibles vers Aix-Marseille-
Provence / AMP (10%) ou internes
au territoire (7%).

Le ferritoire dispose de quatre aires
de covoiturage & Barbentfane
(FEscapade), a Chdateaurenard,
Eyragues ainsi qu'a Graveson).

Grace da la mise en place de
plateformes sur les agglomérations
voisines, le ferritoire connait une
évolution significafive du nombre
de covoiturage (multiplieé par 3
enfre 2022 et 2024). En effetf, les
agglomeérations du Grand Avignon
et de Luberon Montfs de Vaucluse
proposent mutuellement la
plateformeBlablacarDailytandisque
la Métropole AMP a contractualisé
avec Karos. Deux plateformes
distinctes qui offrent une inferface
de mise en relation ainsi qu'une
confribution financiere de [I'EPCI
aux conducteurs (selon condifions).

Trajets les plus covoiturés de Terre de Provence - Janvier a Octobre 2024

Avignon

Barbonfagne
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Source | Flue de covolturoge (> 150} - Obsarvasoins du covolfurage, 2024

De son coté, Terre de Provence méne
actuellement une réflexion visant a
proposer un service de covoiturage
organisé, pour favoriser la pratique
surles trajets reguliers domicile-travail
et domicile-étude. Une action qui
pourrait éfre stratégique au regard
des constats de mobilité analysés
précedemment (prédominance de
la part modale voiture, importante
préecarité mobilité, faible desserte
TC, efc.).

ENJEU

La structuration d'une offre de covoiturage intercommunale,
en lien avec les systemes voisins deja mis en ceuvre.

¥ Données recensées par I'Observatoire national, représentent 4% du covoiturage
global, selon I'enquéte Mobilité des personnes 2022
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Un potentiel multimodal a développer

Terre de Provence est un territoire
¢ la fois périurbain et rural, ou Ia

Les équipements multimodaux existants

desserte en transport collectif est B4 bignan FEM rlpicnainc {SRABDETH
P B Pamn Seninks Risratanee
peu attractive, ce qui n'offre aucune ® @ Fiva o afuence en secteor
solution attractive pour concurrencer g R e ) Lo
la voiture. Le développement de la - & i TR0 tokhe biunkibon w
mulfimodalité apparait ainsi comme IE) Penk e puosierith
le levier qui favorisera le report modal.
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N .. H CGom/hale routiers
halte routiere et une halte ferroviaire, A e de ot
7 . y . . e b e plusen,
réparties sur 'ensemble du ferritoire. P s kioces)
Des équipements qui sont, en partie, B it e e
a conforter et/ou a valoriser pour leur ki i
donner leur pleine fonction. sas Vol Wik
— e O COF DO
En effef, dans sa configuration
actuelle, la halte routiere de indeaires wblaroutes voles vernes
Chdateaurenard ne permet pas dy —  Amimogninant crkibles et
développer plus de services de
mobilité. Certains jours, laire de @ e
stationnement accueille également ke N i
le marché ainsi que du stafionnement
voifure pour 'accés aux commerces
et services.
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n'est pas exclusivement consacree b e
au covoiturage.
ENJEUX

> L'équipement en pdles d'échanges et 'organisation de leur desserte sont des enjeux forts qui permetiraient de
réepondre aux besoins de déplacement des habitants comme & ceux des fouristes et visiteurs.

> Le confortement des equipements existants, nofamment par 'organisation du rabatftement et la securisation des
cheminements piétons et cyclables, pour constituer de veéritables poles d'’échanges muliimodaux.
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Un réseau de poles d'échanges
multimodaux a mailler

Plusieurs projefs sont  envisages,
notamment la créeation ou le
confortement de plusieurs poles
d'échanges multimodaux aofin de
constituer un mailloge adapté aux
usages existants et futurs :

> La halfe ferroviaire d’'Orgon est ac-
fuellement desservie par la ligne
Avignon-Marseille.  Elle  dispose
également de sfafionnements
velos securises et d'un parking au-
fomobile. Cefte halte strategique
du faif de son positionnement
en porte dentrée de Terre de
Provence ef des Alpilles (enjeu fou-
risique) est identifiee a la fois dans
le SERM Avignonnais ef dans celui
de la Métropole AMP. Le projet
consiste a créer une gare routiere
sur la friche SNCF & l'est de la voie
ferréee et de sécuriser les acces
modes actifs au pdle d'eéchanges,
ce dernier étant a environ 800m
du centre-ville d’'Orgon.

> Le pdle d'échanges de [Esco-
pade 4 Barbentane, a la limite
communale de Rognonas, dispose
d'une aire de covoiturage, d'un
arrét de cars régionaux et d'un
acces a la Durance a vélo. La re-
ouverture de la halte ferroviaire et
surtout le développement d'une
licison en transport collectif rapide
et soutenu, pourrait contribuer a
en faire un PEM structurant du terri-
foire, permettant ainsi de rejoindre
le cenfre dAvignon en moins
de 10 min en frain, ef Tarascon
ainsi d’Arles en un temps pouvant
concurrencer la voiture. La halte

de Barbentane pourra  ainsi
permetire de capter les résidents
de Barbentane et Rognonas mais
également contribuer au rabatte-
ment des résidents des communes
voisines.

(cf. monographies d'Orgon et de
Barbentane pour les projets de pdles
d’echanges mulfimodaux)

> La halte routfiere de Chdteau-
renard dispose d'arréfs de cars
régionaux, scolaires, de 'Agglo’Na-
vefte et d'un parking voiture. Un
equipement infermodal de ce
type est indispensable au sein de
la ville-centre du ferritoire. Toute-
fois, son emplacement actuel n'est
pas opfimal. Son positionnement
en coeur de ville est fres pratique
pour les usagers mais genéerent
également des problemes de
circulations. Le projet consiste
& recréer une halfe sur I'ancien
sife du MIN, & la fois proximité de
la D28, du cenire-vile et de la
Durance a Vélo. Il prévoit l'arrét
des lignes de cars régionaux et
un parking relais, s'inscrivant dans
un projet plus large de requalifi-
cafion urbaine. En aftendant la
réaffectation du carreau du MIN, il
est nécessaire d'ameénager un ou
deux PEM fransitoire qui offriront
un raccordement de qualité au
réseau regional.

> L'aire de covoiturage de Graveson
constitue un pdle d'échanges
desservi par la ligne 708 du réseau

régional ef par les lignes de car
scolaires. Il dispose d’'une vingtaine
de places de stationnement et se
frouve 4 proximite du centre-ville.

L'aire de covoiturage de Chdateau-
renard dispose de 10 places de
stationnement, d'une desserte de
fransports en commun scolaires et
d'un accés direct & la Durance &
velo.

L'aire de covoiturage d'Eyragues
dispose de 7 places de stationne-
ment ef se frouve a proximifé d'un
arrét de car de la ligne 707.

Le parking relais de Rognonas, est
un pdle d'’échanges & créer entie-
rement. I pourrait éfre envisage
la creation d'un parking relais &
proximité du Pont de Rognonas,
qui serait connecté au réseau de
fransport en commun ORIZO.

Le parking relais de Noves est un
projet porté par la commune
portant surla creation d'un parking
relais desserviparleslignes de trans-
ports en commun regionales et
scolaires et connecté a La Durance
a Veélo. Il pourrait également étre
imaginée une connexion entre ce

ENJEU

pdole de proximité et le réseau Orizo
notfamment pour rejoindre les
zones d'emplois au sud d’Avignon
fel qu'Agroparc.

Le parking relais de Cabannes
connecté & La Durance a Vélo
est un projet porté par le départe-
ment.

Le parking relais de Plan d'Orgon
est un projet a envisager. Il s‘agirait
d'un parking dans ou a proximité
du centre de Plan d'Orgon
desservi par une ligne du réseau
de transport de Cavaillon.

Le maillage du territoire en pdles d'échanges mulfimodaux (structurants et
de proximité) connectés aux réseaux de fransports en commun (inferne et
régional) et au réseau cyclable, développerait la multimodalité et offrirait

des alternatives a 'autosolisme.
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DIAGNOSTIC

2. Constats et enjeux genéeraux
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Thématique Synthése des principaux constats

Un territoire & la fois périurbain et rural, oU la desserte en transport collectif peu affractive ne permet pas de concurrencer
la voiture

Une offre qui ne réepond pas aux besoins de mobilité quotidienne (acces aux soins, etc.) : reposant principalement sur la
desserte scolaire ef les lignes regionales. Les lignes régionales ayant pour role la desserte entre les grands pdles regionaux
ne réepondent pas aux besoins de proximité. Probleme des horaires sur les lignes régionales existantes qui correspondent
aux scolaires ef ne repondent pas aux besoins des autres publics cibles.

iaires

Un désequilibre de l'offre de fransports en commun et de la desserte enfre les communes de Terre de Provence. Un
mangue d'interconnexions entre les communes, notamment absence de connexion est-ouest. Absence de desserte TC
inferne, notamment vers Chéteaurenard (ville centre de TPA) pour I'acces aux services, emplois et commerces. Absence de
desserte TC/maillage qualitative surle secteur Ouest (Maillane-Graveson-Barbentane). Desserte limitée des principaux pdles
générateurs ef zones d’emploi du territoire. Un manque de liaisons entre les zones d'activités et les villages (notamment pour
'accés des jeunes, stagiaires ou alternants sans véhicules).

Problématique pour le public captif : un vieillissement de la population & considérer, notfamment pour 'acces aux commerces
et aux soins. Absence de transport en commun entre les QPV et les services (ex : mission locale)

Des TC pris dans les flux de circulation : complexité des franchissements de la Durance (acces aux polarités extérieures).
Saturation des flux routiers dans le secteur de Chéteaurenard

La présence de 2 lignes ferroviaires, SERM Avignonnais et d'Aix-Marseille. Mais seulementla gare d'Orgon en fonctionnement
qui n'est pas relieée au territoire par les fransports collectifs
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Un acces aux arréts difficile et des arréts de cars qui répondent & différents usages, complexifiant la lecture de 'offre pour
les usagers (scolaires/réguliers, Region/TPA...)

Une desserte TC depuis les portes d'entréees du territoire et aux grandes polarités extérieures (Avignon, Cavaillon, Tarascon,
Arles, efc.) peu atfractive : gare d’Avignon TGV, aéroport. Constat d'autant plus marqué en période estivale lors des festivals
d’Avignon et d’Arles
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Trois aires de covoiturages couplées & un arréf de car sur le ferritoire (Barbentane, Graveson, Chateaurenard) et plusieurs
projets de parkings relais en cours

Des équipements (halfe routiere, gare, etc.) & conforter pour en faire des Poles d’Echanges Mulfimodaux

Une halfe ferroviaire en fonctionnement reliée au futur SERM Avignonnais et AMP : points d'appui pour le développement
d’'une offre infermodale attractive et la pofentielle réouverture de la halte ferroviaire de Barbentane

Des ruptures administrafives limitant les connexions entre les réseaux et la fluidité des déplacements (Orizo, CmonBus...) :
absence de points de connexion avec les réseaux de fransporfs en commun limitrophes

multimodaux

Un fort potentiel d'infermodalité TC/vélo : plus de 25% de la population et des emplois & moins de 10min a velo d'un arrét TC

et poles d'échanges

Covoiturage, intermodalité

Une pratfiqgue du covoiturage encore limitée mais en augmentation, nofamment dans les échanges avec le Vaucluse
(plateforme Blablacar Daily mise en place a Grand Avignon et Luberon Monts de Vaucluse/Karos & AMP)

Une maijorité de déplacements infernes & Terre de Provence sont de courte distance (70% font -3 km)

Un axe cyclable structurant de Barbentane & Plan d'Orgon (voie vers la Durance & velo)

Un schéma directeur cyclable sur lequel s'‘appuyer et des ifinéraires deja idenfifies par les communes

Un mangue de connexion entre le réseau cyclable local et les grands itinéraires Véloroutes (EV8, EV17 et V862) et les polarités
alenfours (Avignon, Cavaillon, Saint-Rémy-de-Provence) : une proximité avec les grands ifinéraires pour une connexion
extra territoriale

Despointsdursasécuriser (identifiesdansle diagnostic) pourencouragerla pratique cyclable : fraversées de départementales
(D99 & Plan d'Orgon), de ponts (Rognonas, Bompas), d'agglomeération (St Andiol). Notamment pour la connexion & tous les
établissements scolaires (colleges, lycée)

Cyclable

Présence de plusieurs vélocistes, associations cyclistes et de réparateurs sur le ferritoire

Des routes communales fréquentées par les tracteurs ef camions : probleme de conflits d'usage/sécurité

Développement programmeé de la signalétique dediee au vélo type gravel surla commune de Barbentane

Des projetfs programmeés : continuité voie verte enfre Orgon et Plan d'Orgon parle CD13, rabattement vers la gare ferroviaire,
itinéraire entre Pont de Bompas et Caumont par le SMAVD

Des stationnements vélo dans les colleges et lycées mais un manque d'equipements & proximité des principaux pdles
geénérateurs
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Une proximité avec les grands axes routiers structurants : A7 & l'est, A9 & 'ouest et A54 au sud

Une proximité a Avignon qui pourrait éfre renforcée par une traverseée supplémentaire de la Durance

Un réseau bien maillé mais qui manque de lisibilité

Un frafic poids-lourds important sur les axes proches des zones d’'activités : une pression importante sur la départementale
au nord de Chateaurenard (D571 et la D28)

De nombreux deplacements pendulaires entre Terre de Provence et les autres EPCI, notamment avec le Vaucluse, combinés
¢ une part importante de flux de transit (dont poids lourds)

Un volume d'accidents plus important autour de Chateaurenard (D28, D34 et D571) et sur la D/N (Orgon, Plan d'Orgon),
en lien avec le volume de frafic

Seulement trois franchissements de la Durance qui concentrent des trafics importants

Une dépendance & la voiture qui représente un colt financier important pour les ménages

Des vitesses elevees sur le réseau

Difféerents usages du réseau qui posent des difficultés/conflits : activité logistique et volonté d'accessibilité des ZAE/TC pris
dans circulation, sécurité des piétons et cyclistes
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Doublement en cours du Pont de Bompas

Le fransport routier responsable de pollutions atmosphériques et de nuisances (sécurite, bruit, efc.)

Une rehabilitation nécessaire du Pont de Rognonas

Des fraversée PL de Plan d’'Orgon malgré linferdiction PL12t (pas d'espace dédie a limmobilisation des PL pour verbaliser)
suite au récent changement de circulation

Une dégradation des voies secondaires qui supportent un fort frafic de report
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Des contraintes geographiques et routieres qui favorisent 'usage de la voifure au détriment des modes actifs

Certains centres trés circulés avec des vitesses élevees

Des aménagements vieillissants au sein de certaines communes et une place importante laissée a la voiture

Des centres villes et villageois en voie d'apaisement (zones 20, 30, feu récompense, efc.)

Une nécessité de sécurisation des déplacements scolaires (parvis ef cheminements depuis le centre-ville/villageois)

espaces publics
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Certains villages traversés par des flux de transit et de poids-lourds importants (Noves, Plan d'Orgon, Chateaurenard, efc.)

Un manqgue de sécurité pour 'acces a la halte ferroviaire d'Orgon (absence d'éclairage)

t
[o]

Un mangue de d'informations, de communication et de lisibilité de 'offre de transport actuelle

ion e
lité

Existence d'évéenements autour du vélo sur certaines communes : Octobre rose et Journées du patrimoine

Commu-
nicati

services a
mob

Passage du permis velo proposeé par la commune de Graveson et organisation d'une sortie Graveson/Barbentane
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Thématique Synthése des enjeux issus du diagnostic et de la concertation des acteurs

Ameélioratfion des connexions avec les territoires limitrophes et les polarités extérieures (Cavaillon, Avignon TGV, Agroparc,
Tarascon, universite, hopital, etc.) : toufe 'année et en période estivale dans le cadre des évenements culfurels.

laires

Ameélioration et simplification de la desserte TC regionale : lisibilité, frequences, adaptation des horaires et connexion facilité
avec les réseaux voisins (ex : horaires, billettique, etc.).

Organisation d'une desserte interne qui desserve les centralités villageoises, les principaux pdles générateurs du ferritoire,
et qui soit adaptée aux jeunes, seniors et publics fragiles

Préservation voire ameélioration de la desserte des établissements scolaires du secondaire (éfendue/adaptation des horaires)

Meilleure accessibilité pietonne et cyclable aux arréts

Priorisation de la desserte TC sur la voirie (départementales autour de Chateaurenard, Ponts de Rognonas et Bonpas)

Adaptation de l'offre de TC a la typologie de la voirie

Desserte TC des pdles d'échanges multimodaux : gares ferroviaires ef roufieres

Transports collectifs et ferrov

Desserte des quartiers Politique de la Ville - QPV (Chateaurenard et Orgon)

Mise en place d'une plateforme de covoiturage en lien avec les services voisins, associee a une bonne communication et
animation

t

Développement d'un point de connexion multimodale par commune

ité e

Sécurisation des ameénagements aux abords des pdles d'échanges pour les modes actifs

Deéveloppement de connexions entre les modes de déplacement dans des points identifiés (PEM, P+R)
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Idenfification et confortement des equipements de deplacement existants pour en faire des pdles d'echanges mulfimodaux

Développement de 'emport vélo dans les TC

Développement de liaisons confinues et sécurisées vers les etablissements scolaires, les principales zones d'emplois, les
centralités villageoises ef les territoires limitrophes ef les grands ifinéraires véloroutes

Reduction des disconfinuités du réseau existant et seécurisation des points durs identifiés (fraversées, passages a niveau, efc.)

Coordination & l'échelle intercommunale pourla mise en place d'actions communes sur le vélo (stationnement, jalonnement,
communication, évenements, efc.) et mise en place d'un partenariat avec les acteurs (communes, CD13, SMAVD, EPCI
VOISING)

Cyclable
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Développement du stationnement vélo dans foutes les communes (arceaux et stationnement sécurisé)
Idenfification et mobilisation des acteurs associatifs du ferritoire
Développement du vélo tourisme

Développement des services et equipements aufour du vélo (location VAE longue durée, aides & I'achat)

Sécurisation et amélioration du Pont de Rognonas (comportant l'intégration des TC et des modes actifs)

Reduction des impacts de la circulation aufomobile ef poids lourds (bruit, qualité de I'air)

Canalisation du frafic de transit et gestion des enfrées/sorties du territoire

Reéalisation d'un franchissement supplémentaire de la Durance (infegrant les TC et les modes actifs)

logistique

Réflexion coordonnée avec les acteurs (entreprises, Region, efc.) sur I'amélioration et le développement de l'activité
logistique sur le territoire, sur le Ter et dermier km

Voirie, trafic routier et

Accompagnement du report modal de la logistique vers le ferroviaire

Sécurisation des infersections avec les routes départementales fres circulées/gestion des continuites
Requalification et valorisation des espaces publics

Sécurisation des cheminements pietons vers les ecoles

Optimisatfion du stationnement en lien avec laménagement des espaces publics

Sécurisation des cheminements piétons dans les zones d'emploi

Meilleure accessibilité au sein des villages et mise en accessibilité de la voirie

Linformaftion et la communication multimédias sur I'offre de mobilité existante ef les projets

Mobilisation des acteurs institutionnels privés (enfreprises, associations de zones d'activités) pour encourager de nouvelles
prafiques et faire connaitre les solutions alternatives a I'autosolisme

ité

mobil

Sensibilisation et éducation au changement de comportement
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Accompagnement et animation surla thematique cyclable dansles établissements scolaires, les enfreprises etles communes
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DIAGNOSTIC

3. Monographies communales
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BARBENTANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et a vélo Chaque jour :
¢ 400 personnes se rendent & Barbentane pour
fravailler
en transports en commun * 300 personnes résident et fravaillent & Barbentane
* 1400 habitants quittent Barbentane pour rejoindre
leur lieu d'emploi.

A la confluence du Rhéne et de la Durance, Barbentane est située en plein coeur du massif
de la Montagnette, lui conférant une morphologie urbaine particuliere. Les ruelles étroites du

centre ancien associées au relief font de la marche le mode de déplacement le plus adapté,
I& ou la pratique cyclable y est plus complexe. Avec son positionnement a I'extrémité de
Terre de Provence, la commune est tournée a la fois vers Avignon et le Gard.

o s
Rue Grande =
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Wers Tarazcon
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Vers Beaucaire
Elements de diognostic :
Tone apaisée [pone 30) Ligne ce cars
AXES ORisss régionale (705)

®  Ard de cors

Amdnogermants
cyclobiles existanis

fones de staticnnement
Lone doctivifés —
Pdlas oéndrabeuss

Commencas

T
Vers les rives _./:'-""'?I

(%,
de la Durance }]'
\
ey

—_-z

ey

Vers Rognonas
Vers Avignen

Yen Bognonas
j X ol Avignon

Enjeux identifiés :

Déweloppemean! des cheminemeants cyclables séouisés pour dessenir es pdies
géndrateurns et assurer i conhexion avec ks communes voisines

m Anaisement des axes de lo commune pour sécuriser les ddplocements des modes aclils
) reoménagement el apaisement de ka place du marché
&0 Desserle des rones de projets an modes oclifs
x Sécurisation de l'occés cyclable en raison du danger di au lor dénivelis

Une commune confrainte géo-
graphiguement entre le massif de
la Montagnette, la Durance et le
Rhone

Une commune forfement polari-
sée par Avignon

Desservie par une ligne de bus peu
optimisée pour les usagers

Un centre-ville multipolaire dont les
licisons peinent 4 se faire en raison
des contraintes geographiques

Un centre globalement apaisé par
une zone 30

La requalification de la place du
marché et 'apaisement de la D35

Lacréationde continuités cyclables
au-dela de Terre de Provence :

Vers Avignon en priorité

Avec les grands ifinéraires (La
Durance a vélo et la Via Rhéna)
Vers Tarascon et Rognonas
(colleges)

Lle deéveloppement de [offre
de transports en commun en
particulier avec Avignon
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BARBENTANE

LA GARE DE BARBENTANE : UN ANCRAGE TERRITORIAL HISTORIQUE

La gare de Barbentane a été bdtie sur le territoire
en 1857, sur la route menant & Rognonas et
Chateaurenard. La gare de voyageurs éetaif
relativement petite et accueillait des omnibus
(frains O petite vitesse). En revanche, il s'agissait
d'une gare de marchandises imporfante qui
permettait de desservir tout le bassin maraicher et
fruifier.

Depuis les années 1970, les gouvernements
successifs ont fait le choix de fermer des gares
et darréter la circulation de certaines lignes

UNE PORTE D'ENTREE SUR LE TERRITOIRE

La commune de Barbentane dispose d'une gare
ferroviaire située surune voie toujours utilisee pourle
fransport de voyageurs (ligne Paris-Lyon-Marseille)
et de marchandises. La réouverture de la gare
SNCF permettrait aux usagers d'afteindre Avignon
ou Arles en quelques minutes. Le développement
darréts & Barbentane  parficiperait  au
désenclavement de la commune en répondant

secondaires. Ainsi, la gare de Barbenfane a vu
sa dessertfe se reduire, avant de devoir fermer ses
portes. La priorité donnée s'est faite en faveur de la
voiture individuelle et du développement du TGV.

Aujourd'hui, la lutte contre le changement
climatique invite I'Etat et les collectivités a repenser
la place du train dansla société. L'une desréeponses
pourrait étre de redonner une dynamique au
fransport ferroviaire pour les voyageurs et les
marchandises.

aux besoins des usagers du quotidien et aux
fouristes, notamment aux cyclotouristes gréce a la
connexion avec la voie verte La Durance a vélo,
directement accessible.

Cette réouverture de gare devra faire l'objet d'une
réflexion plus globale de son offre de desserte,
nofamment en lien avec les transports en commun
G I'échelle infercommunale ef régionale.

Go de Barbentane

Voie verte I




Eléments de diognostic :
Tone de stationnement
() poies générateurs

= |innes de cars rdgionolas (705 el 708)
@  Amdt de cars

Aménagements cyclables

@ X ...t:-! ) E

1 one aaciiviies

Enjeux identifiés
Développement des cheminements cyclables sécurisds pour desservir
les piles géndroteurs el assurer 10 connexion avec l8s communes volsinges

rReport modal ef développement des modes aclifs par la création d'un
pole déchanges mulfimodal (PEM)

Réouverture de o halte lerrovigire de Barbaniane

Dessarta de ka fulure rone d'activités de ka Gare

Résorption des points noirs ofin d'ossurer Ia sécurité des modes actis
Créafion d'un parking payant et d'améts minules & proximité de la gare
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>

>

>

>

>

>
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CONSTATS

Située sur 4 lignes envisagées par le SERM d'Avignon :
> Lidison Orange-Arles

Licison Carpentras-Barbentane

Liaison Avignon centre-Miramas

Liaison Avignon centre-Nimes

Une gare traversée par la Ligne Paris-Lyon-Marseille

Une emprise au sol suffisante pour créer loffre en
stationnement nécessaire a cet équipement

Un parking de covoiturage existant qui a pour vocation de
devenir un PEM

Un ifinéraire cyclable sfructurant qui traverse Terre de
Provence ef rejoint la Durance & Vélo

i

ENJEUX

v

v

v

La liaison avec les principaux pdles urbains pour les frajefs
du quotidien, en particulier avec Avignon mais aussi avec
Tarascon, Nimes, Arles, ou encore Orange

Le désenclavement de la commune
La limitation de l'usage de la voiture individuelle

L'affraction fouristique, nofamment le fourisme & veélo grace
G la licison existante avec La Durance & vélo et la proximité
de la Via Rhéna et de la Monfagnette

L'amélioration dela qualité de l'airet des differentes nuisances
par la reduction du fransport routfier de marchandises

La création d'un PEM afin de faciliter le report modall

La sécurisation de la zone de la gare pour fous, en particulier
pour les modes actifs
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CABANNES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :
se rendent sur leur lieu de % % @ %
travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Cabannes pour travailler
e 400 personnes résident et travaillent & Cabannes
en transports en commun * 1500 habitants quittent Cabannes pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Localisée sur les rives de la Durance, Cabannes est une commune dont le positionnement
geéographique offre une proximité avec le Sud d'Avignon (via le pont de Bompas) et Cavaillon.

Traversée par'A7, son cceur de ville reste préserve des grands axes de circulation mais est fraverse
par la D26, desservant la zone d'activités de la Plaine. Un projet de requalification de la grande
place en coeur de ville permettra d'améliorer la qualité des espaces publics et du cadre de vie.
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Tones apaisaes [2ane 30, zone 20]
P ZIonesde stalicnnement

[ zones dactivitds

() poies générateurs
& Commerces

— Ligne de cors rdgionake (704

@ Al decars

—— ATEMOGEMENTS Cyciobles axisiants

.:";:- Vers Chaleaurenard ef Avignon \

Verrs Saint-Andlol Ve Sainl-Andiol ¢ Ogon

x Développement des cheminements cyclabies sécurisés pour dessendr les pdies géndroteurs &
CSSUTET W COMMNEXion Ovec les CoOMIMmunes vorsings

mmm— Apaisement des oxes de o commune pour sécuriser les déplocements des modas aclifs
{:::l Requaliication du centra-ville
S0 Dassorte does secheuns de projels on modes achifs

:'f:{l'- Facititation du report modol par lo création d'un porking relas & proximild de la vole vweria

@ Vet Covaillon
i el il

ek Dufonce

> Des aménagements vieilissants et

une place importante accordée G
la voiture

Une commune fraversee par
lifinéraire cyclable structurant La
Durance a Vélo

Une ligne de cars régionale dont le
niveau de desserte ne permet pas
de report modal efficace

La requalification du centre par
le reaménagement de l'espace
public et la réorganisation du sta-
fionnement (frois phases d'infer-
vention)

Laménagement d'un  parking
relais au niveau de l'ancienne gare
pour faciliter 'acces ¢ la voie verte
(La Durance ¢ vélo)

La sécurisafion de la desserte
en modes actifs des secteurs de
projefs, de la zone d'acftivités de
la Plaine et des pdles genérateurs,
notamment de la base de loisirs
La créafion de continuités
cyclables entre le centre-ville ef la
voie verte, ainsi gu'avec Cavaillon
via le Chemin du Pont
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CHATEAURENARD

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INSEE) Le MIN de Chéteaurenard est un marché de

gros majeur pour la distribution des produits
maraichers et arboricoles locaux, ef son
développement a encouragé I'implantation
d'activités logistiques dans plusieurs zones
habitants empilois résidences principales alenfours. En 10 ans (2012-2022), le secteur
a vu une hausse de 50% des emplois
privés. Cependant, le trafic routier induit,
principalement constitué de  poids-lourds,
génére des nuisances, notamment sur la
Z . D28/D571, trés fréquentée (22 000 véhicules/
LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INSEE) jour, dont 12% sont des poids-lourds). Cefte
situation engendre des problemes de
ralentissement, de pollution et de sécurité.
Le redéploiement du MIN dans la zone
% % ’@‘ % des Iscles vise G atténuer ces impacts, tout
en offrant l'opportunité de promouvoir des
filieres locales comme le circuit court pour
un développement plus durable.

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de
travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 3200 personnes se rendent & Chateaurenard pour
travailler
en transports en commun * 2400 personnes résident et travaillent & Chéteaurenard

e 4 400 habitants quittent Ché&teaurenard pour rejoindre
leur lieu d'empiloi.

Considérée commelaville-centre de Terre de Provence entermes d'équipements, de services et d'activitéséconomiques,
Chateaurenard se positionne au carrefour de trois axes majeurs du territoire (D34, D28, D571). Elle est aussi la commune
qui subit le plus les flux de transit, notamment lié au trafic des poids-lourds, pour la plupart en lien avec I'activité du MIN.

Actuellement desservie par deux lignes de cars regionales (706 et 707) qui la connectent a I'est du ferritoire ainsi qu'a
Avignon, Saint-Remy-de-Provence et Arles (en période estivale uniguement), elle est eégalement 'unique commune
de l'infercommunalité a bénéficier d'un service de navette interne. La commune est tfraversée par la voie verte La
Durance & velo et développe progressivement les connexions pour les modes actifs aux differents secteurs d’habitat
ainsi gu'aux équipements scolaires et sportifs.
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Cours Carnoft

Voie verte | TS . ; Voie verte a la zone d'activités du Barret Navette du centre de Chd’reurenord & la halte routiére
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Eléments de diagnostic :

Tones apaisées (rone de renconire, rone 30)
Aooir Ol

Tones de siationnameant

Tared d'octivilds

Pldes gandroteurs

Commarces

Dépot RTM

Halle rewtidre

Lignes de cars rageonalas (7046 &l 707)
Mowette uriboineg

Arrdls ce coars

Aménagements cyclabies existants

Nimdéraine wioroulae

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements Cyclables sécurisés
pour desservir s piles géndratewsrs et assurer
o connedon avec las cormmunes voiinges

Apisanment oS ons G D COrMImLINeG DUl SeCurise s
aéplacements daes modas aclils

Requaiiication de ka D28 en boulevard wibain
multirmodol {BUs)

Sécursation de cortains camelours pour les modes octils
Créafion d'una halbe routiéne e d'un parking silo

e 500 ploces

Devveloppement d'une poliique de stationnerment an
cobdrance avec i 2o apaikte an cantraville

&l miuiualisalion des porkings dans |G 2one comamanciake
Réalisation d'un contournemant routier assurant ia
connexion entre k D35 el la D28

Drsgdto chis sochous dio projets o anficipalion dos fuiur
Mo Bis & b requalBication du site cu MIN

Caganisation de o dessarte du nouvenu MIN surla zone
aes [schas e calibroge du trofic poids-lowrds

Une polarité pour Terre de Provence
equipements structurants (lycée), services,
commerces, activités et emplois

Une commune ftrés circulée du fait de
ses axes routiers majeurs (D28/D571/D34),
support des principaux flux poids-lourds

Un centre-ville progressivement apaise et
un développement des aménagements
cyclables depuis la voie verte La Durance
avélo

Le développement des mobilités en lien
avec l'activité logistique, et le frafic poids-
lourds induit

La relocalisation du MIN dans la zone des
Iscles : I'impact pour le ferritoire en termes
de flux routiers

La requalification de 'ancien site du MIN et
sa connexion multimodale avec le centre-
ville

La problématique de stafionnement &
penser de facon globale, & arficuler avec
le développement des alfernatives a la
voiture et l'apaisement du centre-ville

Le reaménagement et/ou la relocalisation
de la halte routiere

Le développement d'eguipements
mulfimodaux en adéquation avec les
projets de développement et la fonction
de ville-centre

Un schéma directeur communal des
mobilités realise en 2022 (circulation, fransit,
stationnement,  cyclable,  accessibilité
scolaire)

Desservie pardeuxlignesde cars regionales
(706 et 707) ainsi gu'une navette interne
Plusieurs  projefs de  développement
structurants : MIN aux Iscles, ancien MIN,
ecoquartier, barreau routier, efc.

Des equipements mulfimodaux & conforter
(halte routiere, aire de covoiturage)

> L'amélioration de la desserte realisee par

la ligne 707 (ne fonctionnant qu'en période
esfivale jusqu'a Arles)

> La créafion de connexions en fransports

collectifs :

- Avec Avignon/Avignon TGV
- Avec les communes de Terre de Provence

> La création de continuités cyclables :

- Avec Graveson

- Avec Eyragues

- Avec les principaux pdles generateurs
infra-communaux (futur centre aquatique
municipal, etc.)
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EYRAGUES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 1000 personnes se rendent a Eyragues pour travailler
e 550 personnes résident et travaillent & Eyragues
en transports en commun e 1200 habitants quittent Eyragues pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Desservie par la D571 et la D34, deux routes départementales structurantes du territoire, la
commune d'Eyragues est reliee a Chateaurenard, Avignon et a Saint-Reémy-de-Provence

via un axe Nord-sud. Implantee au cceur de la plaine agricole du territoire de Terre de
Provence, Eyragues se caracterise par un centre historique plutét dense et apaise, et par
une place relativement importante donnée ala voiture dans le reste de son agglomeération.

Aire de covoifurage
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Vers la Mediterranee a Velo

Elements de diognostic :
Axer opoise [oxe ouw pone 30)
P Iones de stationnement
fone d'ochivités
O Piies géndraleuns
L] COMMETTRs
— Ligne de cors régionole [F0F)
@ At de cars

s Armdnogements cyclabbas eumiants

Vers Avignon

Vers Chafeaurenand

Vers Chateaurenard
el voie verte

et Avignon

—

Desservie par la D571, axe structurant
reliant Avignon et Chd&feaurenard &
Saint-Rémy-de-Provence

Un centre historiqgue en  cours
----- d'apaisement mais dont 'éfroitesse des
rues rend complexe les aménagements
dédiés aux modes actifs

Vers Verquiéres/ > Une commune avec de nombreux

Fant-Angiol équipements  publics  structurants et
des projets, dont un college prévu pour
septembre 2027

> Des ameénagements cyclables existants,
desservants le futur college ef les
principaux lotissements

Un parking de covoiturage (7 places)
exisfant aux abords du centre

\4

v

> L'apaisement du cenfre-vile par la
création d'une zone 30 et la sécurisation
des intersections

> Le déplacement de l'arrét de cars sur la
D571 pour une desserte express

> Lo desserfe en modes actifs des
équipements, de la zone d'activités
Quest et des secteurs de projets

> La création de confinuités cyclables :

Vers Saint-Rémy-de-Provence 0 250 m
Vers Saint-Remy-de-Provence i

Enjeux identifiés :
Apaisement du centre-ville par ko création d'une zone 30

Développement des cheminements cyclables séourisds pour dessenvr les pliles générataurs a1
CISSUTET K3 COMnexion aves las Comimumnes voisinas

Apasement das axes de k commune pour securiser les déplacements des mades aclils - Avec Chdateaurenard et la voie verte
sécurisation de ko desserte du complexe sporil 8t de o 2one doctivités conomiques des Moulouses La Durance a vélo

en modes aclils - Au Sud, vers Saint-Rémy-de-Provence et
Résorplion des points noirs ofin d'assurer 1o séournité des modes actits et apaiser ke cenfre-vills la Méditerranée a vélo

Dépdocement de Fandt de cars afin d'opoaiser 2 centre-ville et d'oplimiser o dessare rdgionale - Vers les communes de secteur du futur
Desserte des secleurs de profels en modes octifs college
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GRAVESON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 700 personnes se rendent & Graveson pour travailler
¢ 500 personnes résident et travaillent & Graveson

en fransports en commun e 1600 habitants quittent Graveson pour rejoindre leur

lieu d'emploi.

Traversée par la départementale 28 qui la connecte d Chateaurenard, la commune
de Graveson se situe sur la frange Sud du ferritoire infercommunal et a I'Est du massif
de la Montagnette. La commune est également longée par la D570N, un axe de

transit important du ferritoire entre Arles et Avignon. Son centre ancien a fait I'objet
de mesures d'apaisement, securisant ['acces aux ecoles ef redonnant une place aux
espaces publics ainsi gu'aux mobilités actives.
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Vers Rognonas - Vers Chateaurenard

Vers Avignon 4

e

|I g q
i . ‘ & s
[ . & 3
Il g .~‘¢3’§'
|||| g : Al =
gl e Vers . L
I|| | /s % chateaurenard > Un coeur de ville apaisé ou la place
. |"| £l feE > de la voiture a été réduite (zone
|'.'I =l bleue, parvis écoles, fraversees

piefonnes, efc.)

> Un pdle d'échanges multimodal &
proximité du coeur de ville, desservi
parlaligne 708 et leslignes scolaires

/ . > Une ligne de cars régionale (708)
S ' ou le niveau de desserte actuel
ne répond pas aux besoins des
usagers du quotidien (amplitude
horaire, zones desservies)

}
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> La connexion avec Avignon : la
gare TGV, laéroport, les zones
d'emplois (Agroparc) et universi-
taires

> Lo connexion & la gare et au
college de Tarascon en transports
en commun ef a vélo

> La création de continuités
cyclables :

14 togis™
meubiés
Jlourism
¥
% M)
“rone.de
Ioisirs

- Avec les plles générateurs
excentrés, nofamment le
camping et la future zone de

Eléments de diognostic Enjeux identifiés ; loisirs
- Avec Chdateaurenard via un axe

lone apaisde (rone 30, roné 20) L Commerces o Déwveloppemeant des cheminemeants cyclobles sécurisés pour
P Zones ge siationnement — Ligne de cors régionale (708) cesservir les pdles géndrateurs, nolamment ke camping, cyclable structurant
= ) ) al assurer [a Connexion Oves s COMmImUNEes voisines - i
Zones dactivités Wi Amét de cors et gire de covollurage Vers Mqllone et ROQ”QHOS, en
Dessarte das sectaurs de projets en modes actils connexion avec la voie verte

(_3 Pdles géngrateurs e ) ]
x Securisation de la ravarsde de o D28 pour dessenvin ke comping s Le développemen’r du covoitu rage

et des mobilités solidaires pour
faciliter le fransport des jeunes et
des personnes agees
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MAILLANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

tfravail en voiture et moto

& pied et a vélo Chaque jour :
¢ 300 personnes se rendent & Maillane pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Maillane
en transports en commun e 900 habitants quittent Maillane pour rejoindre leur lieu
d'empiloi.

Tournée a la fois vers Tarascon a I'Ouest et vers Saint-Reémy-de-Provence a I'Est, Maillane
est aussi la commune de Terre de Provence la mieux connectée a Arles depuis la D570N,
axe de transit majeur entre Arles et Avignon. Elle bénéfice d'une desserte en transports

en commun via la ligne régionale 708 qui la relie a Avignon-centre. Plusieurs projets sont
envisageés visant a conforter la qualité de vie du village, notamment le développement
du complexe sportif au Sud ou encore le passage de la commune a 30km/h.
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1] 250 m
e Saint-Elienne-du-Grés
Eléments de diaognostie :

Vers Graveson

Tone apaisée (zone 30)

P Tonesde stationnament

] 7ones doctivites

O Pllas géndrateurs

L Commedces

| igne de cors régionale (708)

@ Amdtde cors

g, Veis Avignon \ Vers Chiteaurenard

D7

SO B SLA R

Vers Eyragues
el le futur college

prr Vers Salnt-Rémy-de-Provence —

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyckables sécurises pour desservin kes pdies géndrateurs ef assurer o
COnMENon avec las Ccommunes voisingas

Sécunsafion des abords das acolas pour les modes octils
Crédafion d'en parking af réamanagemen! de Mofire an stationnement en raison de lo créalion de ka zona 30

Desserte des zones de projets en modes octifs

Une commune fournée vers
plusieurs polarités (Tarascon, Arles,
Avignon, Sainf-Remy)

Un village qui n'a pas vocation a
sagrandir davantage et qui va
prochainement  généraliser la
circulation & 30km/h

Un développement des equipe-
menfs au Sud de la commune
pdle sporfif, salle associafive,
parking, efc.

Une desserte en fransports en
commun via la ligne regionale 708
qui ne réepond pas aux besoins des
résidents dans son fonctionnement
actuel  (frequence, amplitude
horaire, périodes de desserte)

Lamélioration de la desserte
effectuée par la ligne de cars 708
et de la communication aupres de
lo population sur le service existant

La securisation piefonne de 'acces
aux ecoles depuis le cenfre-
villageois

La création de continuités cyclables
vers le futur college d'Eyragues

La créafion d'une véritable
licison dediée aux modes actifs
entre le centre-vilageois et le
complexe sportif (confortement de
laménagement existant)
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MOLLEGES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 300 personnes se rendent & Mollégés pour travailler
e 200 personnes résident et travaillent & Molléges
en transports en commun * 800 habitants quittent Mollégés pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Bordée par la D99 et la D7N, Mollégés est une commune relativement préservée du trafic de
transit, tout en profitant d'une proximité avec Cavaillon et les Alpilles (Saint-Remy-de-Provence
et Eygalieres). Mollégeés fait partie des rares communes de Terre de Provence a bénéficier d'une

desserte en transport collectif via 2 lignes de cars regionales (704 et 706). Elle est également
desservie par la Mediterranée a velo, la reliant & Saint-Reémy-de-Provence. Son cceur historique
a fait 'objet d'un fraitement de I'espace public et d'un abaissement des vitesses (zone 30).
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Vers Sainl-Rémy-de-Provence

o 250m
L 1 Vers Eygaliernes

Eléments de diognostic :
Tone apaisée [zonea 30) Ligne de cors régionale
— o
AXEs Opaisss {706]
P fones de stationnement @® Al de cors —
Tones raciivitg: ____ Aménagements cyclabies E
o euastants
i Pdesgénérateurs
IMinraine Wlonoe @
L] COMMTroRs

L.ﬁq*'r'-. Vers Chateautenard ot Avignen Ioom sur la desserle avec le colléege

Vers Mal‘ﬂil-ﬂﬂﬂ "-'1:'::\'.'1' Torascon e Ades

. Ve Chaleaureno

_.L‘#.ﬁf— hE Vs conlio-ville

W Ve Crgon

Vetz Saind-Rémy-
de-Provence,

Enjeux identifiés :

Développement des cheminemeants cyclabies sécuriids pour dessarvir kes pdies
QONENaleurs &t Gsurer kK CORMEXIoN O [as COMmIMUNEs woisnes

Apaisement des axes de (o Commune pour sdcuriser es deplotements des modas oclils
Réamanagameant d'un parking pametiant lraccés e le repor modal vers o voke varea

Créafion d'un pdie déchanges mullimodal & progdmitd de o Durance & vako,
& travers foménogement d'un parking voilure ef wiko, el ke déplacement de
I'ardt de cars des Bgnes réglonales

v

>

Un coeur de village apaisé avec une
zone 30 prochainement éfendue
et plusieurs projets d'affénuation
du trafic  (feu  récompense,
réamenagement de voirie)

Molleges-Gare, situé G 2 km au
sud du centre : un quartier en
cours de deéveloppement ef de
réamenagement (stationnement)

Une desserte en transport collectif
via 2 lignes de cars regionales
(704 et 706) qui ne répond pas
pleinement aux besoins

Desservie par la Méditerranée &
vélo ef connectée & la Durance &
vélo gréce ¢ la voie verte securisee
jusqu'au college de Saint-Andiol

La créeation de confinuités cyclables
securisees :

- Au Sud avec Molleges-Gare et
Eygalieres

- Avec la ZAE depuis le chemin de
la Poupaille

- Avec Plan d'Orgon via la D31

Lamélioration de la desserte
de fransports en commun de la
ligne 706 qui ne fonctionne guen
periodes estivales et scolaires

La formalisation du covoiturage au
niveau du quartier de Molléges-
Gare (D99)
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NOVES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
¢ 1100 personnes se rendent & Noves pour travailler
¢ 600 personnes résident et travaillent & Noves
en transports en commun e 1800 habitants quittent Noves pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Place de I'Eglise

Située en bordure de Durance, la commune de Noves est la porte d'enfrée Nord-Est de Terre de
Provence, grdce a sa proximité directe a I'echangeur Avignon Sud (A7) et le pont de Bompas.
La commune se situe eégalement au carrefour de plusieurs axes majeurs du territoire (D7N, D28

et D26), supports de nombreux flux de transit. Commune particulierement étendue (allant du
Nord au Sud de Terre de Provence), Noves est a la fois tournée vers Avignon Sud, Chateaurenard,

Saint-Rémy-de-Provence et de plus en plus vers Cavaillon pour les déplacements du quotidien. Pont de Bompas
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Vers Orgon. {j Viers Verauia
Vers Les Paluds ™) A ot saint Mllﬂﬂll
Eléments de diagnostic : Enjeux identiflés :
Tone apaisée (rons 30) Ligne de cars régionale _ Développement des cheminements cyclables securisds pour dessemvin les pdies
Axes opaists [#0&) génarataurs ef auurer i connasion avec o8 communas volsines
P iZones de stationnement @  Amdt gecons E Apoisement des axdes de la commune pour sécutiser les déplacemeants des modes actils
[ 7ones diactivités — fMEnagements cyclobles [ reamenogement d'un parking permetiant Tacces ef e report moddal vers o voie verte
O Pdlas géndmiaurs s ealn Crdation d'un pdle d'édchanopes rmullimodol o proxinmild de o Dunance o wiio,
Iinésalre vidloroute @ 4 travers lfaménagemsant d'un porking voiture et wilo, et le déplocemeant de
®  Commerces

lramdt de cars des lignes régionales

Une porte d'enfrée sur le ferritoire
gréce G sa position geographique
Une proximité & la Rocade Sud
d'Avignon et ses équipements
sfructurants (zones d'empilois, zones
commerciales, universite)

Des flux de circulation importants et
des flux poids-lourds qui fraversent
le centre-ville depuis la route de
Saint-Remy (D30)

Un centre-vile longé par Lo
Durance a vélo

Un cceur de vilage apaise
compose d'espaces pietons bien
que contraint par un centre ancien
fortifie

Le développement de linfermoda-
lite :

Par laménagement d'un pdle
d'echanges multimodal &
proximité de la Durance & véelo
Par le reaménagement d'un
parking au Nord du centre-ville

La creation d'une liaison cyclable
avec les Paluds de Noves au Sud
La création d'un barreau routier au
Sud afin de soulager le centre-ville
des flux de fransit
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ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :
se rendent sur leur lieu de % % @ %
travail en voiture et moto

G pied et & vélo Chaque jour :
e 600 personnes se rendent & Orgon pour travailler
e 200 personnes résident et travaillent & Orgon
en transports en commun * 800 habitants quittent Orgon pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Implantée sur les contreforts du massif des Alpilles, en bordure de Durance, longée a I'Est par
I'A7 et traversee parla D7N, Orgon est une commune stratégique pour les mobilités de Terre
de Provence. Il s'agit d'une véritable porte d'entrée du territoire, disposant d'une desserte sur

la ligne TER entre Avignon et Marseille (SERM d'Aix-Marseille-Provence et d'Avignon). Orgon
se situe également sur l'itinéraire de la véloroute régionale La Durance a Vélo, ouvrant le
territoire a des liaisons cyclables au deld de l'infercommunalité.
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> Une porte d'enfrée sur le terrifoire
gréce a sa position géographique
ef sa halfe ferroviaire

> Desservie par A7 (échangeur de
Sénas) et fraversée parla D7N

> Commune contrainte par ses ca-
ractéristiques geographiques et
ses infrastructures routieres qui
créent des coupures urbaines

> La D7N, un axe frés frequenté mais
apaisé en centre-ville

> Un cenfre historique apaisé et des
espaces pietons agreables
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> Requdlification de la halte ferro-
vigire en podle d'échanges multi-
modal

> Des equipements structurants et
excenirés du coeur historique : le
college ef la halte ferroviaire

> Création de continuités cyclables

Eléments de diognaostic ; Enjeux identifiés : au- dela de Terre de Provence :
Ione opaisée (rone 30) & Commerces Connexion des pdies générateurs au cenfra-ville ; - Avec lifinéraire vélo intercommu-
o Axes Opaisds ‘W Halte ferovigire T=== Amenogementde cheminements sécurisés pour les modes oclifs nal structurant (Barbentane-Plan
P Zones de stalionnement E Lgne de cars régionale (704) O==m Sécurbation des cheminements plétons entre le cenfre-ville et la gare d'Orgon)
_____ 1 Zones dactivités @ et de cars mEEm Desserte de la gare par les lignes de cars régionales - Avec La Durance ¢ vélo
O Pdies géndrataurs ¢ Desserte des secteurs de projets - Vers Sénas
= Création d'un plie diéchanges mulfimodal por ka réalisation d'une gare oufiére > Necessite de sécuriser la fraversee
3 Résomtion des points nairs afin de sacuriser fes déplacements de la D7N dans le projet de licison
de la Durance & vélo au centre
d'Orgon
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ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA GARE D'ORGON (sNcF)

voyageurs en

2023

voyageurs en

2015

trains voyageurs
par jour
sur la ligne Marseille-Avignon

LA GARE D’ORGON : LUNIQUE PORTE D’ENTREE FERROVIAIRE DU TERRITOIRE

La gare d’'Orgon a éfé batie en 1873, prolongeant
la ligne en provenance d’Arles depuis Miramas, en
direction de Cheval-Blanc.

I sagit d'une gare particulierement contrainte
d'un point de vue geéographique, lui conférant
une position fout autant stratégique : située entre
les Alpilles et le Luberon, au pied d'une falaise de
calcaire, ou le fransport des extractions de craie
étfait d'ailleurs 'une de ses fonctions ; & proximité
de la Durance et d'axes routiers majeurs (D7N, A7).
Toujours equipée d'un quai et d'un bdatiment
voyageur (fermé au public), la gare a subi plusieurs
évolutions . & partir de 1900, elle est agrandie par
un doublement des voies et dans les années 1950,
la halle de marchandises est supprimée. |l s'agit
également d'une ancienne gare de bifurcation,
issue des lignes désormais fermées Tarascon-
Orgon et Barbentane-Orgon.

Aujourd'hui  consideree comme une halfe
ferroviaire, elle accueille des frains de voyageurs
et de fref, la connectant via l'unique ligne de
desserte aux gares d'Avignon TGV, d'Avignon-
centre, de Miramas et de Marseille-Saint-Charles.
La formalisation d'un pdle d'echanges multimodal
(PEM) ferroviaire au niveau de la gare SNCF via la
création d'une connexion en fransport collectif
roufier et en modes actifs permefttrait aux usagers
du ferrifoire d'acceder G un véritable service
multimodal. Offrant une vraie porte dentrée a
Terre de Provence, le PEM participerait aussi au
désenclavement de la commune aqinsi qu'au
dynamisme fouristique.

Passage a niveau
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CONSTATS

Seule gare infercommunale actuellement en
service du ferritoire

Une gare desservie par la Ligne TER Marseille-
Salon-Cavaillon-Avignon

Faisant partie du SERM d'Avignon et de la
Meétropole Aix-Marseille Provence

Un potentiel important pour I'activité touristique :
porfe d'entrée des Alpilles et proximité immediate
avec la voie verte La Durance a vélo

Un foncier important au Nord de la gare
(capacité de stafionnement) et des bdatiments
pour créer un PEM sfructurant

K¢

ENJEUX

La créafion dun véritable pdle d'éechanges
multimodal

Le désenclavement de la commune

La licison avec les principaux podles urbains
pour les frajets du quotidien, en particulier
avec Avignon, Cavaillon, Salon-de-Provence ou
encore Marseille

La création d'une liaison en modes actifs avec le
centre-villageois (& 1 km)

L'organisafion d'une desserfe en fransport
collectif pour une connexion avec les villes et
villages du territoire

L'affraction touristique, notamment le fourisme a
vélo gréce & la future liaison avec La Durance &
velo ef la proximité au Canal des Alpines pour la
connexion a Senas

La sécurisafion et la mise en accessibilité de la
gare pour tous
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PLAN D'ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 1100 personnes se rendent a Plan d'Orgon pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Plan d'Orgon
en transports en commun e 1 300 habitants quittent Plan d'Orgon pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Porte d'entrée du territoire depuis I'eéchangeur de I'autoroute A7, Plan d'Orgon béeneficie
également d'une connexion privilegiee avec Cavaillon, en voiture et modes actifs, groce
a une passerelle dédiée. Traversee par deux axes majeurs du tferritoire (D7N et D99), la

commune subit un trafic important oU la récente déviation de litinéraire poids-lourds
devrait permettre, & terme, d'apaiser le trafic associé. Plan d'Orgon est eégalement le point
de depart de la voie verte reliant La Durance a vélo ef se poursuivant jusqu'a Barbentane.

o

Voie verte
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Enjeux Identifiés :
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Dasserie das ronas da i..'erIiH!S pow las modes aclils
J L, Déviation des poids-lourds vers o D24 e o Roule du Pas des Lanciars

>

>

>

>

v

v

\4

Une porfe d'enfrée sur Terre de
Provence depuis I'échangeur au-
foroutier et sa licison directe avec
Cavaillon

Une concentrafion des equipe-
menfs le long des déparfemen-
fales creant un effet de village-rue

La D99, un axe frés fréquenté mais
qui fend a s'apaiser en centre-ville

Des itinéraires cyclables existants
(nofamment La Durance a Vélo)
mais de nombreuses confraintes
limitant son integration en plein
centre

L'apaisement du centre-ville et de
la D99 pour favoriser le partage de
l'espace public

La nécessité de securiser les tro-
versees de départementales sur la
D7N, la D99 ef la D26

La créatfion d'une licison avec la
gare d'Orgon en transports collec-
fifs et modes actifs

La création de  confinuités
cyclables :

- Vers les pdles générateurs ef la
zone d'activités du Pont

- Enfre le centre-ville et Cavaillon

- Au-deld de Terre de Provence, en
direction de Sénas notamment
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ROGNONAS

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Rognonas pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Rognonas
en transports en commun * 1 300 habitants quittent Rognonas pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

La commune de Rognonas se situe surlesrives de la Durance, elle est directement connectée
a Avignon via deux des quatre ponts du territoire (pont de Rognonas, pont LEO). Elle se
positionne au carrefour des flux du territoire en direction d'Avignon (+7 000 veh. j). Grace

au confournement de la D571, son centre-ville est préserve des principaux flux de transit.
La commune est engagée dans une stratégie d'amélioration des mobilités via I'apaisement
de son centre ainsi que par des projets d'envergure (PEM, barreau routier, LEO).
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Une porte d'entrée du ferritoire, en connexion
avec Avignon, gréce & sa position geographique
et ses ponts

Un cenfre historique via des espaces piefons ef
cyclables en cours de développement qui parti-
cipent a la qualité du cadre de vie

Des pratiques en modes actifs valorisees ef re-
chercheées, soutenues par la présence de la voie
verte (la Durance & vélo)

Une commune bien desservie par les fransports en
commun régionaux (4 lignes de car)

Une proximité avec la gare ferroviaire de Barben-
fane qui se détermine comme un potentiel & re-
qualifier

Un pdle d'échanges en lien avec Barbentane
offrant une desserte en transports en commun,
un point de covoiturage et une desserte cyclable

La sécurisation et la requalification du pont de
Rognonas favorisant les modes actifs

La création d'un pdle d'échanges multimodal a
proximité du pont de Rognonas, en liaison avec
Avignon

La requdlification de la halfe ferroviaire Barben-
fane-Rognonas en pdle d'eéchanges multimodal,
en lien avec le PEM de I'Escapade

Le développement du réseau cyclable et la sé-
curisation de la connexion avec Chdateaurenard
La création d'un barreau routier reliant la LEO au
pont de Rognonas (franche 1), dans l'affenfe de
la poursuite de la LEO

Le reaménagement du coeur de ville par la réor-
ganisation du stationnement et la mise en place
d'une zone de renconire
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SAINT-ANDIOL

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

3400 1100 1500

habitants emplois résidences principales

7
)

D7N -

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Saint-Andiol pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Saint-Andiol
en transports en commun * 1100 habitants quittent Saint-Andiol pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Son positionnement stratégique entre les échangeurs de Bompas et de Cavaillon
offre a la commune de Saint-Andiol une desserte privilegiée depuis I'autoroute A7.

Prenant appui sur les routes départementales traversant la commune, notfamment
la D7N, elle bénéficie d'une bonne connexion routiere et cyclable, lui offrant une
place centrale au sein de Terre de Provence.

84 | Plan de mobilités Terre de Provence




Iavignan

L
N
o
N

2
o)

S

0]

O
N0}
a)
&
D)
<
=
I
o -

Ve Chaleguwrenard
&l Avignon

Zoom sur la desserte avec le collé

Ve fi
centrg.vwille B

=N DGon
Wan Mollegas

Ven Chaleawrenard

Eléments e dlognostic ;

Tores ppalbydas [rone o mnconie, rone 35

P oo the slabonssmien) .

0 Tones aiociivites
[ T —.

L

®  COmMMEnces
L dlee s il [FO6)
@ Aneloa can

: X

Ao nds cyolobbos oxistonts
InEGing wehedoute

Vers Cobanngs

-z

%
u i\ |
250 W Vers le collége |-

| = ——— . "
[ Oruun ,__‘.3 e! Mollegas

Enjeux bdentiflés :

Deésvloppeminmend oz Ehorrmaermenld cyciibes Shounsds pour dessen les pdioes gpéndsialious
o CIRUTT I CONNENaon OV KIS COMITIUAWN vozine, on pricril ki fin de Niindicie enlie
b onire vile of o colbge

AR N e Cooes O W0 COmiImUne: poas Seeounsor e ddpaoonrionds oos ooin oclifs
WVeskonsalkon oo K fond apoists afin oo stouiser les modaes actibs

Edcuarealion Cio o Bowanrsd ol i DB o Tonasg b i O lils

Sehouisanion Qo K roune au coltpe araca a lnpoaation a'un Soainage putds
Equipement du tenfloine en sendces véio pou les usagers [stalion de gonfiage)

Traversée par la D7N, un axe structurant,
apaise en cenfre-ville mais qui possede
des infersections accidentogenes et qui
crée une coupure urbaine

Un centre historique apaisé mais ou la
morphologie urbaine (rues étroites) rend
les aménagements dédiés aux modes
actifs plus complexes

Une prise en compte du vélo dans les
amenagementsrécents, dansla desserte
des pdles de la commune notamment le
college au Sud

Desservie par la voie verte La Durance
a vélo

La valorisation du centre-vile pour
les modes actifs, dans la confinuité
des projetfs cyclables amorcés par la
commune

La création de
securisees :

licisons  cyclables

- Au Sud vers le college

Au Sud-Ouest vers Saint-Rémy-de-
Provence

Avec la Durance & Vélo

La facilitation du développement de la
pratique cyclable par la mise en place
d'équipements adaptées (station de
gonflage, réparation, efc.)

La réduction de la coupure urbaine (D7N)
par des amenagements apportant plus
de sécurité aux piefons

La problématique de stafionnement &
penser de facon globale et progressive
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VERQUIERES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 120 personnes se rendent & Verquieres pour travailler
e 70 personnes résident et travaillent & Verquieres
en transports en commun * 260 habitants quittent Verquieres pour rejoindre leur
lieu d'emploi

Située au ceceur de Terre de Provence, Verquieres profite d'une localisation privilegiee &
proximité des poles d'attraction (& 15min de Chateaurenard, de Cavaillon et de Saint-

Remy-de-Provence), et des portes d'entrée du territoire intercommunal (5 min du pont
de Bompas, 15min de la gare d'Orgon). Sa proximité avec la D7N lui permet d'étre
facilement accessible, tout en privilegiant un cadre de vie de qualité et un centre apaise.
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Séounisafion des giratolres pour fous las modes

Dessane séoursée des Squipements sportils de ko commune pour kes modas aclils

e Orgon

Une commune qui favorise un cadre
de vie apaisé et les déplacements des
piefons en centre-ville

Une concentration des equipements qui
permet de faciliter leur accessibilité

Desservie mais pas fraversee par la D7N
Des routes départementales avec des in-
fersections accidentogénes

Une desserte en transports en commun
existante  mais insuffisanfe  afin de
permettre un report modal efficace

Une désimpermeabilisation des sols en
Cours sur certains parkings et espaces
publics

N

La desserte en modes actifs :

- de la zone de projets route Jean et
Henry Nougier

- des différents equipements
coMmMUNAUX

> La création de continuités cyclables sé-

curisees :

A |Est vers le collége ef la commune de
Saint-Andiol

Au Nord-Ouest vers Noves et le lycée
de Chdateaurenard

- Al'Ouest avec les Paluds de Noves

Au Nord avec la Durance d Vélo

> La connexion en fransporfs en commun

avec Chdateaurenard notfamment pour
les publics captifs (personnes dgees)

Plan de mobilités Terre de Provence | 87



STRATEGIE
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Quelle évolution tendancielle ?

I s'agit d'estimer I'évolution des
mobilités sur le territoire d'ici 2035
en considérant notamment  les
progressions socio-démographiques
identifiees dans le SCoT du PETR du
Pays dArles ainsi que [I'évolution
nationale des mobilités des résidents
(Cf. Enguétes Mobilité Certifiees
CEREMA) sur des ferritoires similaires.

Enl'absence d’'actions specifiques de
lapartdes pouvoirs publics, etmalgre
le fait que la fendance natfionale
fémoigne d'une baisse continue du
nombre de déplacement par jour
et par personne, I'évolution projetée
de la population sur Terre de
Provence impliquera une croissance
du volume de déplacements dans
les anneées a venir.

A cela s'ajoute le vielllissement de la
population, I'évolution des menages
(ici non considéree) notamment la
hausse des familles monoparentales,
et l'urbanisation qui  viendront
renforcer les mobilités du quotidien.
Enfin, la croissance prévisible de
l'activité  productive et logistique
du territoire  risque  également
d'accentuer les flux routiers.

Si la part modale de la voiture
conserve sa tendance actuelle,
la circulafion  routiere  globale
augmenterait de 1% ' entre 2019 et
2035.

Pour Terre de Provence ef ses
habitants, cela implique un impact
foujours plus important cause par
le secteur routier ; Nofamment
des deépenses exponentielles
(augmentation du parc automobile,
évolution des colfs automobiles,
ameénagements et enfretiens des
infrastructures routieres, coOts directs
et indirects sur la santé, efc.) répartis
enfre les usagers et les pouvoirs
publics.

17 Cette hypothese refenue par le service mobilité de TPA s‘appuie sur les éle-

ments suivants :

e PPA 84 prévoyait une augmentation du frafic routier de + 1.8% enfre 2019 ef
2030. Cette hypothése s‘appuyait sur le PDU de la Communaute d’Aggloméra-

fion du Grand Avignon.

* Le bilan circulation national de 'annee 2023 montre que, bien que les trafics
de 2023 aient connu une remontee de +16.7% par rapport & 2020 (crise sani-
faire), ils ne retrouvent pas les niveaux de 2019. Le trafic de 'annee 2023 reste

inférieur de - 4.5% par rapport a 'annee 2019.

* Les enquétes de deplacements menees par 'Aupa en 2008 et 2019 sur le ferri-
foire monfrent une diminution du nombre de déeplacements motorises.

Indicateur

Nombre d'habitants

Part population
+60 ans

Nombre de
déplacements

moyen par jour et
par personne

Nombre total de
déplacement par les
résidents

Part modale voiture

Part modale vélo
Part modale TC

Part modale marche

2020 | 2025 | 2035 |

29%

(moy.nationale 27%)

3.6

(moy. territoires similaires
&)

185 000 220 400 230 700

69% (moy.nationale 63%)
3%
4%

23%

'8 Hypothese d'évolution retenue dans le SCOT du PETR du Pays d'Arles pour 'agglomération de
Terre de Provence : +0,6% par an entre 2020 et 2045
1?Source : Insee, valeurs issues du scénario centfral des projections de population 2013-2070

2 Source : EMC? 2019

2 Suivi de la fendance nationale & la baisse du nombre de déplacement. Projection en accord
avec l'estimation realisee dans le PDM AMP de -0.005/dép. par pers./jour
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Une stratégie d’organisation des mobilités d’ici 2035

Par son environnement naturel et
arfificiel, sa richesse agricole et son
dynamisme économique, Terre de
Provence est un ferritoire a la fois
stratégique et vulnérable. Une infer-
communalité périurbaine et rurale
ou chaque jour pres de 200 000 de-
placements sont réalisés par les rési-
dents. Siles flux onf tendance & dimi-
nuer depuis 10 ans, la part modale
de la voiture individuelle continue de
progresser et regit une majeure par-
fie des déplacements.

Les impacts sur le fterritoire et les
habitants ne sont pas neutres
pollution afmosphérique, sonore,
sanfé  publique, sécurité, coUfs.
Les conséquences du fout voiture
ne sont plus a démontrer. Mais
comment pallier un fonctionnement
concu aufour d'un systeme roufier,
encreé dans les habifudes depuis plus
de 60 ans ?

Fait de nofre quoftidien, la mobilité
des personnes et des marchandises
est une problématique quiconcerne
lensemble des acteurs : institutions,
enfreprises, citoyens. Chercher a en
améliorer son fonctionnement est
donc I'affaire de fous.
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Cet enjeu collectif témoigne de
lintférét du Plan de Mobilités pour
Terre de Provence. Celui-ci vise
bien a fraduire le fonctionnement
du ferritoire, les Ibesoins de
déplacement et & en organiser
une mobilité plus attractive et plus
vertueuse, respectant ainsi la qualité
de vie ef la santé des habitants.
Toute la difficulté en tant qu'Autorité
Organisatrice des Mobilités (AOM)
consiste a apporter des solutions G
des besoins de déplacement variés
sur un ferritoire mulfipolarisé.

La feuille de route définie par
linfercommunaliteé  structure  ainsi
le déploiement progressif d'une
stratégie mobilité & horizon 2035.
Elle <inscrit dans les documents
d'aménagement supra territoriaux
gue sont le SRADDET, le SCOT du Pays
d’Arles valant PCAET, la charte du
Parc Naturel Regional des Alpilles ef
le Plan de Protfection de I'Afmosphere
de 'agglomeration d’Avignon.

Dans ce cadre, le Plan de mobilités
saffache 4 répondre aux objectifs
legaux fixés par le code des
fransports, notfamment en matiere
de fransifion  énergétique, de
partage modal et d'inclusion sociale.

Pour réaliser ce fravail, Terre de
Provence s'est appliqguée a mettre
en oeuvre une méethodologie
participative tout au long de la
démarche. Impliquer les parties
prenantes dans I'élaboration de ce
premier document stratégique des
mobilités  permet  d'appréhender
plus finement les problématiques
et de mieux identfifier les solutions
associees. Des I'élaboration  du
diagnostic ef jusqu'd la priorisation
des actions, la communauté
d'agglomération a ainsi organisé
des tfemps de travail et d’échange
avec les élus et fechniciens des
13 communes, ainsi qu'avec les
EPCI voisins et les partenaires
fechniques et instfitutionnels (ETOT,
Regions, Départements, SMAVD,
PNR des Alpilles, associations, CCI,
entreprises, efc.), réunissant pres
de 100 personnes. Le PDM veille
aussi - O infégrer les projets de

développement et leurs incidences
en tfermes de mobilité.

La stratéegie globale de mobilité
sorganise autour de 5 axes
thématiques et un axe fransversal,
et se définit autour de 14 objectifs.
GrGce & la mise en ceuvre de
cefte stratégie, le PDM précise
des objectifs quantifies de parts
modales a atteindre d'ici 10 ans,
baseés sur les tendances d’'évolution
de la population projetées dans le
SCOT (en cours de révision) et sur les
tendances nationales des EMC? de
territoires comparables.




Axe 1: Améliorer I'accessibilité et les connexions avec les territoires limitrophes

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux

La strcitégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035 @ )

i,

poles générateurs limitrophes

Il sagit de développer les
connexions avec les polarités li-
mitrophes extérieures de Cavail-
lon, Avignon (gare TGV, Agroparc,
Université, Hopital, efc.), Tarascon,
Arles, efc., toute I'annee et en pé-
riode esfivale dans le cadre des
événements culturels majeurs.

Cela passe nofamment par l'ame-
lioration des franchissements de la
Durance, par l'inferconnexion des
réseaux de fransports collectifs et
la confinuité des amenagements
cyclables.

Le PDM fixe ainsi l'objectif de re-
lier Terre de Provence & 7 polari-
tés extérieures : Avignon centre,
Avignon TGV, Avignon Agroparc,
Cavadillon, Sénas, Saint-Rémy et
Tarascon.
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La stratégie d’'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035
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Cet objectif principal du PDM
consiste a réduire les consequences
de la circulation automobile et poids
lourds (bruit, qualité de I'air). En effet,
en 2023, 12 000 personnes (20% de la
population) étaient exposées a des
dépassements de seuils réglemen-
faires de qualité de I'air. Il s'agit donc
de diminuer les émissions de pollu-
fion atmosphérique mais egalement
sonore.

Malgré des améliorations ces der-
nieres années (baisse de lindice
ICAIR ef réeduction de la populatfion
exposee), la valeur limite 2030 reste
dépassee surle territoire par 20 % de
la population, et les objectifs sani-
faires de 'OMS ne sontf pas encore
afteints.

Le secteur des fransports, en fant que
principal confributeur aux émissions
de NOx et de particules, constitue un
levier d'action majeur. A ce fitre, le
Plan de Mobilité offre une véritable
opportunité pour renforcer les me-
sures en faveur de la réeduction des
émissions polluantes liées aux trans-
ports routiers ef a la mobilité.

Voici les objectifs fixés par le PDM
(d'ici 2035 par rapport a l'année de
référence 2012) :

-18% d'émissions du fransport
routier en teq.CO2/an

-75% d'émissions de NOx

-27% d'émissions de parficules
fines PM 10

-40% d'émissions de particules
fines PM 2.5

-85% d'émissions de composes
organiques volatiles (COVNM)

Ces objectifs sont basés sur les ob-
jectifs nationaux (PREPA), régionaux
(SRADDET) et locaux (PPA agglome-
ration d’Avignon et SCOT AEC).

Pour répondre aux enjeux du ferri-
foire et aux objectifs légaux, le plan
de mobilité fixe a 19 points de voi-
ture en moins. Passant ainsi d’'une
part modale de 69% en 2019 a 50%
en 2035. Pour rappel, le SRADDET fixe
un objectif regional & -15% d'ici 2030;
il s'agit de réepondre a ceffe ambi-
fion voire au deld, gréce & la mise
en oceuvre d'une pluralité d'actions
complémentaires sur I'ensemble des
mobilités.

Au regard de l'acftivité logistique du
ferrifoire, des projets de déploie-
ment prévisionnes, et des nombreux
flux de poids-lourds associés, Terre
de Provence accompagnera ce vo-
let de développement pour optimi-
ser I'atffractivité du territoire tfout en
veillant & réduire les impacts sur I'en-
vironnement et les populations.

Pour cela, le PDM fixe comme ob-
jectif lengagement de la collectivite
dans une démarche coordonnée
et partenariale avec les différents
acteurs. Terre de Provence se saisit
de la problematique logistique pour
soutenir la décarbonation, notam-
ment le report modal vers le fret fer-
roviaire.
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Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en modes actifs interne a Terre de
Provence

- .- : . o
La stratégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035
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Aole 3 Apaiser les circubalions ef malies dets connexions én modes actifs infedrnes & Teme de Provence
I ¢ Sécuriserles cheminemenis plétons dans les noyaux vilageols, requaiiier le statlonnement et vaiariser
les espaces puklics
P + Sécurisar s polnts durs de Fartére cyclable principale editante [vole varte la Durance & véia)
Ao = Développer et jalonmer des licisons pidlonnes et cyclables intemes continues at 4écuriséas vers les
o pdles générateurs
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OBJECTIF 5 : Mieux partager I'espace
public dans les ccoeurs de villes et
villages

Laplupartdescommunesduterritoire
ont déja entrepris une requalification
de leur noyau villageois en travaillant
notamment sur l'apaisement des
vitesses et la réorganisation du
stationnement. Ces deux leviers
sont, en effet, indispensables pour
réduire la place de la voiture dans
lespace public et favoriser la
marche et le vélo. Ainsi, le PDM fixe
comme objectif de poursuivre cette
dynamigue en régulant davantage
le stationnement et en facilifant les
mobilités actives, mieux adaptées
aux déeplacements de proximite.

OBJECTIF 6 Favoriser le report
modal sur les déplacements de
courtes distances

70% des déplacements infernes
réalisés par les habitants font moins
de 3km (48% moins de 1km). Un
potentiel de report modal important,
sachant que 45% d'enfre eux sont
actuellement effectués en voiture.
Le PDM fixe comme objectif de
favoriser la marche ef le vélo sur ces
déplacements de courtes voire trés
courtes distances, pour atteindre 1
déplacement sur 2, de moins de 3
km, en modes actifs en 2035.

OBJECTIF 7 : 6 % des déplacements
a vélo

En sappuyant sur son armature
territoriale et son fort potentiel
cyclable, Terre de Provence est
en mesure de multiplier par 2 sa
part modale vélo. Pour répondre
aux objectifs légaux, le PDM vise
a atteindre 6% de part modale
cyclable en 2035.

Pouraftteindre cetobjectifetrépondre
aux  besoins,  lintercommunalité
envisage d'aménager, a terme,
290 km de linéaire cyclable (sites
propres et jalonnement]) et de
conforter la prafique cyclable sur le
terrifoire (services et équipements
vélo, information, efc.)

OBJECTIF 8 : 30 % des déplacements
a pied

Favoriser la marche permet de
répondre d presque tous les besoins
de mobilité déplacements de
proximité, des personnes a mobilité
réduite, connexion avec les autres
modes de fransport, etc. Nous
sommes tous piétons sur fout ou
parfie de nofre déplacement.
Compte tenu du potentiel de
développement de la marche sur le
territoire, le PDM fixe comme objectif
de faire progresser la part modale
pietonne de +7 points, passant de
23% en 2019 a 30% en 2035.

OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages
entre eux

Les solutions alternatives & la voiture
étant réduites, la plupart des trajets
entre les communes de Terre de
Provence sont aujourd’hui réalisees
en voiture. Sachant qu'une majeure
partie des flux (60%) s'effectuent en
inferne, organiser une connexion
en transport collectif et cyclable
entre les communes du fterritoire,
notfamment avec la polarité interne
de Chdateaurenard (commerces et
services sfructurants @ lycée, soins,
loisirs, etc.), permettrait a la fois de
réduire la circulation automobile
et d'améliorer la qualité de vie des
habitants.

OBJECTIF 10 : Développer le tourisme
a vélo

Gréce a son environnement naturel,
4 sa proximité avec de grands lieux
fouristiques ef des amenagements
cyclables structurants (Via Rhéna, la
Méditerrannée G vélo, La Durance
a vélo), Terre de Provence possede
un potentiel cyclable et touristique
majeur. Au regard des aftentes
croissantes en mafiere de fourisme
eéco-responsable ef de linférét du
ferritfoire pour réduire l'usage de la
voifure individuelle, le PDM vise G en
favoriser son essor d'ici 2035.
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Axe 4 : Calibrer une offre de transport collectif répondant aux besoins

La stratégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035
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OBJECTIF 11 : 13% des
déplacements en transport
collectif

Projetantune offre interne reliant
les principaux pdles générateurs
du ferritoire, connecfée aux
réseaux voisins et aux lignes de
proximité regionales, le PDM
ambitionne de multiplier par 3
le nombre de trajets réalisés en
transport collectif d’ici 10 ans,
passant ainsi de 4% de la part
modale en 2019 a 13% en 2035.

OBIJECTIF 12 : Garantir une
mobilité pour tous

Lobjectif legal visant  au
renforcement de la cohésion
sociale et urbaine implique
d'assurer  une solufion de
mobilité a tous les résident
du ferritoire. Pour Terre de
Provence, ils'agitde permetire &
ses concitoyens d'acceder aux
emplois, aux services de soins,
aux écoles ef aux commerces
quel que soit leurs difficultés
physiques ou économiques.
C'est pourquoi, le PDM fixe
comme objectif de rendre
'offre de mobilité déployee par
l'infercommunalité accessible a
fous.




Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalité et I'intermodalité

La stratégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035
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= Conforter les pies d'échanges multimodous existants
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OBJECTIF 13 : Améliorer la

9
|

connexion entre les différents
modes de déplacement

Cet objectif se réfere a plusieurs
objectifs réglementaires. Sur un
ferritoire ala fois périurbain, rural
et mulfipolarise comme Terre
de Provence, il convient faciliter
la combinaison des modes
de déplacement. Compfte
fenu des différents besoins
de mobilité, plus les usagers
pourront passer  aisement
d’'un mode a un autre, plus les
alternatives a la voiture seront
affractives. Cela passe par le
développement des différentes
offres modales mais aussi par
celui des pdles d'échanges
multimodaux et des services
associés  (inferopérabilité  des
réseaux, billetfique, information
voyageur, efc.).

Dans ce cadre, le PDM fixe
comme objectif de développer

PEM et d'en conforter 5.
fixe d'expérimenter une

plateforme de covoiturage et
de développer la connexion
entre les différents services.
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Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur I'offre de
mobilité existante et sur les projets

©

OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

La mise en place d'une offre de mobilité aftractive ne suffit pas a faire évoluer les comportements. Les habitudes
guotidiennes sont souvent difficiles & faire changer. C'est pourquai, il est indispensable de réaliser une mission
d'information réguliere et ciblée pour actionner le changement, nofamment auprés des établissements scolaires,
des enfreprises et des communes. Plusieurs actions permettent d'échanger et de faire connaitre les services qui
s'offrent aux résidents et usagers du ferrifoire.

Dans le cadre du PDM, Terre de Provence fixe I'objectif d'informer et de sensibiliser 100% des habitants du territoire.

J/
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La stratégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence & horizon 2035
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Axa 1 Amaliorer Vaccessibilité ef les connexions avec les terrilaires imitraphes

*  Réaliser un fronchissement ruthmodal secunsd

= Créer un nouveau franchissemeant mutfimodal sur la Durnance

+  Etablir des contexions avec las PEM axtérieurs ef las réseauyr TC limitraphes (Bgnes, horalres, biletique)
*  Etablir des connexions cyclobles avec les territoires limitrophes
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*  Conoliser lkes fux de fronsil

= Créer un echongeur autoroulier 4 Cobonnes

«  Aménager un fronchissement routier de o Duronce au nord du teritoins

s Accompogner la reper madal de la legistique vers e fuvial et le farroviaine

Axe 3 1 Apaiser les cliculalions el maliler des connexlons en modes aclils internes @ Terre de Pravence
= Securiser les cheminements pidtans dans s noyoux villageols, requalifier le stationnement et valoniser

les espoces publics

= Securiser bes points durs de Partére cyclable principale existante [vole verte ja Durance & vélo)

Developper ot jolonnar des inisons pigtennes et cyciables infemes continues ef séounsdes vers las
poles EnerateUrns
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Axe 4 : Colibrer une offre de transport collectif répondant aux besoins

Rééquilibrer at simplifiar 'offre de franspart régionale

Fecuriser 'occessibilité aw arréls

Craer une oflre interne ou lerloire, accesible oux pasonnes o mobiile reduile

Proposer une desserte inteme solidaire : TAD, outopartoge, elc.,

Assurer une desserte des Quartiers Paolitique de la Ville

Ceveloper des squipsmeants rur Lne ofre T atficciive et resice [paonitas oy feuy, yoiss ey vias
g Lalds)

Ml en ploce gne loricolion soldoie

Axe 5 Développer e covoiturage, la multimadalité et intermadalité

Confortar les pales d'échanges mullimodaux existants
Créer de nouvedux pdles d'échanges multimodoux (o moins un par cammune)

Medtne an igice e piafelonme o Covaifurnge an en oves e feyrifoves vosing
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Evperimsnler roukoparioge

Axe tronsversol ; Communiguer et sensibiliser sur I'offre de mobilite existante ef les projets

Mobibser ley octeurs inatifufionnals priviés (enfrepvizes, asociofions de rones d'ociivitds] cour encourager oe
mouvalies praticues

Sentibiitser ef Scugiesr ou changemeant e compoarhement dans Bt commines af B4 Scoles
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UNE COHERENCE AVEC LE CODE DES TRANSPORTS, LA LOM ET LA LOI CLIMAT ET RESILIENCE

Objectif légal code des
tfransports

Objectif du PDM

Axe stratégique

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
santé des habitants

Equilibre durable entre besoins
de mobilité et protection de
'environnement et de la santé

Relier les villes et villages entre eux

Développer le tfourisme & vélo

Axe 2 : Canaliser et réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

Renforcement cohésion sociale
et urbaine

Relier les villes et villages entre eux

Garantir une mobilité pour fous

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant aux besoins

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
sanfé des habitants

Améliorafion de la sécurité,
partfage de la voirie équilibrée

Mieux partager l'espace public dans les cceurs de villes et
villages

Axe 2 . Canaliser et réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Diminution du trafic automobile

Moins 19 points de déplacements en voifure individuelle

Axe 2 : Canaliser et réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Développement des TC, de la

6 % des déplacements & velo

marche et du vélo

30 % des déplacements a pied

13 % des déplacements en fransport collectif

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
maodes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant aux besoins

102 | Plan de mobilités Terre de Provence




Amélioratfion de l'usage du ré-
seau de voirie principal par la
multimodalité

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Améliorer la connexion entfre les difféerents modes de

déplacement

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
maodes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 5 . Développer le covoiturage, la multimodalité et
linfermodalité

Organisation du stationnement
covoiturage

Mieux partager l'espace public dans les cceurs de villes et
villages

Améliorer la connexion entre les différents modes de

déplacement

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 5 : Deévelopper le covoiturage, la multimodalité et
lintermodalite

Organisafion des livraisons

Considérer l'activité logistique

Axe 2 : Candliser et réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Mobilités dans les entreprises
et les collectivités

Faciliter et encourager le report modal

Relier le territoire aux pdles génerateurs limitrophes

Relier les villes et villages entre eux

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur l'offre de
mobilité existante et sur les projets

Amélioration des mobilités des
eleves

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Mieux partager l'espace public dans les cceurs de villes et
villages

Relier les villes et villages entre eux

Faciliter et encourager le report modall

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe fransversal : Communiquer et sensibiliser sur 'offre de
mobilité existante ef sur les projets

Ameliorafion des passages G
niveau

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
sanfé des habitants

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Tarification et billettique

Relier le territoire aux pdles génerateurs limitrophes

Améliorer la connexion enfre les difféerents modes de

déplacement

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalite ef
lintermodalité

Infrastructures de charge

Limiter limpact du tfrafic routier sur I'environnement et la
santé des habitants

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du frafic automobile et
poids-lourd
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6 % des déplacements & vélo

Continuités cyclables et pié-

30 % des deplacements a pied

fonnes

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Schéma de desserte logistique

Limiter limpact du frafic routier sur l'environnement et la
santé des habitants

Considérer l'activité logistique

Axe 2 . Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile ef
poids-lourd

Organisafion de parkings re-
lais & proximité des gares et
des entrées de ville

Améliorer la connexion entre les difféerents modes de

déplacement

Axe 5 . Développer le covoiturage, la multimodalité et
linfermodalité
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UN PLAN GLOBAL D'ACTIONS
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70 actions thématiques pour améliorer les mobilités

Transports collectifs

Services & communication et ferroviaires

Aformer. comimunicusr

accompoaner et sensibiliser

Intermodalite et
mobilités partagées

Améliorer les conditions
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49 constats ont été établis dans le
cadre du diagnostic et des ateliers
parficipatifs. lls ont permis d'identifier
38 enjeux de mobilité dont 17 appa-
raissant comme prioritaires.

Le plan global d'actions se batit ainsi
autour de 70 actions thématiques is-
sues de ce travail préalable :

> 11 acftions transports collectifs et
ferroviaires

> 9 actions intermodalité et mobilités
partagées
> 26 actions pratique cyclable

> 6 actions marche et espaces
publics

> 12 actions voirie, trafic et logistique

> 6 actions transversales autour des
services et de la communication

Pour en faciliter leur lecture, elles
sonf organisées par théematiques
modales.

Afin de la rendre la plus opération-
nelle possible, chague fiche action
rappelle le constat d'enfrée et 'ob-
jectif visé par la mesure. Son confe-
Nnu et ses phases sont estimés finan-
cierement, et pour chacune d'entre
elle, la gouvernance, le délai de
réalisatfion, et divers indicateurs sont
renseignes.

A fravers ce programme d'actions, il
s'‘agit pour Terre de Provence de se
saisir de I'ensemble des leviers dispo-
nibles afin d'améliorer les mobilités
sur le territoire et réduire les effets ne-
fastes induits par le tout voiture.
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ACTION N°1.1.1

COURT - TERME - 2026

CONSTAT
el

Une navette journaliere desservant Chdteau-
renard composée de 3 circuits desservis 6 fois

par jour.
Enjeux visés :

> Organisation d'une desserte interne vers les
principaux podles génerateurs dedieés aux
jeunes, seniors et publics fragiles

> Amélioration de la desserte des etablisse-
ments scolaires du secondaire

> Desserte des quartiers Politique de la Ville -
QPV

\. J

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.1. Améliorer le service de la navette de Chéateaurenard

@ OBJECTIF

Adapter le service de navette aux besoins
des actifs ef des scolaires en lien avec les
colleges ef le lycée de Chateaurenard.

Indicateurs de suivi :
> Nombre de courses supplémentaires ;

> Adaptation des services aux horaires des
établissements scolaires

> Evolution de la fréequentation de la navette

> Etude de faisabilité & realiser

( ) DETAILS DE 'ACTION

Une offre existante gratuite composee de 4
circuits, a sens unique, realises chaque jour
et foute 'année.

> En semaine (L > S) : 3 circuits effectues 6 fois
(sauf le lundi : 3 fois)

> Le dimanche : 1 circuit difféerent effectué 3 fois

> Un unique point de depart et d'arrivee pour
chaqgue boucle : la halte routiere

L'offre est globalement adaptée pour les
capftifs (personnes agees, en situation de
handicap...) ef pour les déplacements oc-
casionnels. En revanche, elle ne convient
pas aux actifs ni aux scolaires (circulation
apres 9h ef se fermine a 18h15 hors heures
de poinfe)

L'Agglo’Navette : une offre actuelle pour les captifs et pour les déplacements occasionnels

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @O © © © ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O

COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ @ ® O O

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES

Chateaurenard, établissements scolaires, entre-
prises, prestataire, associations...

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :
> CoUf d'une étude spécifique : +/- 15000 €

> CoUt d'une éfude globale d'un réseau inter-
communal : +/- 80 000 €

Du fonctionnement :

> Scénario1: 116000 €/ an

> Scénario 2: 149 000 € / an

> Fonctionnement acfuel de la navette :
> 113000 €

> Suivi interne a TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilite potentiel

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Déve-
loppement des mobilités durables en zones
rurales »
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MESURE 1 : ADAPTER LE SYSTEME ACTUEL DE LAGGLO’NAVETTE POUR LES SCO-
LAIRES DU SECONDAIRE ET LES ACTIFS

L'amplitude horaire n'étant pas adaptée aux besoins des scolaires et des actifs,
deux scenarios sont proposes :

> Scenario 1 : Adapfter les services actuels aux heures de pointe (avant 2h ef
apres 18h) du lundi au vendredi foute 'année, en conservant une desserte en
milieu de journée afin de répondre aux affentes des capfifs.

Avancer d'une heure le premier service en gjoutant le service du lundi matin
(depart : 8h15) et retarder d'une heure le dernier service (depart : 18h15).

Pour répondre aux besoins des éleves, le dernier service doit d'abord suivre le
circuit 3, ce qui permet de desservir les établissements secondaires peu apres
la fin des cours ef de réduire ainsi le tfemps d'aftente des scolaires.

Estimation du scénario 1 : +/- 116 000 € / an de fonctionnement de I'Ag-
glo'Navette

Ajout d'un service le lundi mafin aux services existants : +/- 3200 € / an

> Scenario 2 : Ajouter un service le matin et le soir en proposant deux Nnouveaux
services du lundi au vendredi avant 9h ef apres 18h foute 'année.

Estimation du scénario 2 : +/- 149 000 € / an de fonctionnement de I'Ag-
glo'Navette

Estimation des services supplémentaires : +/- 32 300 € / an

MESURE 2 : ETUDIER UN RESEAU SIMPLIFIE ET OPTIMISE REPONDANT PRIORITAIRE-
MENT AUX BESOINS DES SCOLAIRES ET DES ACTIFS

Mener une etude d'optimisation du réseau de tfransport en commun a I'échelle
de Chdateaurenard et/ou de Terre de Provence Agglomeération, afin de pro-
poser un service efficace pour les scolaires et les actifs de Chateaurenard, en
tenant compte des offres existantes du systeme actuel de I'Agglo'Navette et de
la Région, et d'identifier la meilleure solution possible :

> Identifier les pdles genérateurs a desservir en fonction de la demande (zones
d’emplois, commerces, etablissements scolaires, residentiels) ;

> Mefire en place un service efficace et concurrentiel (frequence, amplitude
horaire temps de parcours, accessibilite...).
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Estimation de la mesure 2 :

> CoUtf d'une éfude dediée a la navette de Chéteaurenard :
+/- 15000 €

> Co0t d'une éetude de transport en commun globale &
I'echelle de Terre de Provence Agglomeration : +/- 80 000 €

> Foncfionnement actuel de la navette de Chdteaurenard :
+/- 113000 €



P ACTION N°1.1.2

=0 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
COURT - TERME - 2026

1.1. Offre de Terre de Provence

un rabattement vers le SERM

\ CONSTAT . @ OBJECTIF .

Seul le réseau de la Région permet de se dé- Proposer un service regulier et performant
placer en fransport collectif sur le territoire. inferne a TPA permettant de se rabafttre vers
la polarité inferne de Chd&tfeaurenard ainsi
que vers les principaux PEM de Barbentane
et d'Orgon (SERM)

Enjeux visés :
> Organisation d'une desserte inferne vers les
principaux pdles genéerateurs dedies a fous

les publics et publics fragiles ; Indicateurs de suivi :

> Amélioration de la desserte des écoles du > Nombre de courses supplementaires
secondaire ; > Nombre de voyageurs transportés

> Desserte TC des poles d'échanges multimo- > Etude de faisabilité a realiser
daux : gares ferroviaires ef roufieres. \ y

J

|\
/O DETAILS DE UACTION
\

Etudier la mise en place d'une ligne réguliére performante adaptée a tous les publics

Une ligne réguliere de TC performante repose sur un systeme
permettant de concurrencer, autant que possible, 'usage de la
voiture en s'‘appuyant sur les leviers suivants :

> Une large amplitude horaire et une fréquence élevée pour
répondre aux affenfes des actifs et scolaires en heures de
pointe, des fouristes et des capfifs (déplacement sur une de-
mi-journee)
> La rapidité de déplacement avec des itinéraires aussi directs
gue possible, évitant des défours
> La desserte des principaux poles générateurs (établissements
scolaires du secondaire, parking relais et PEM, zones d'emplois
importantes, services...) pour capter un maximum de flux sans
dégrader les femps de parcours
> Une coordination avec les lignes régionales performantes (ex:
ligne 707 structurante de la Region a I'échelle de TPA)
Cette proposition de ligne inferne joue un rdle structurant pour I'ensemble d'un réseau potentiel,
aufour duquel peuvent s'articuler des lignes secondaires plus flexibles venant en appui (ex : TAD
zonal, TAD virtuel...). D

1.1.2. Etudier une desserte structurante intercommunale en transport collectif, assurant notamment

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ © © © ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O

FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O

COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON O O 0 0 O

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES

Region, communes, établissements scolaires, en-
freprises, associations...

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

> CoUt d'une étude globale d'un réseau infer-
communal : +/- 80 000 €

Du fonctionnement :

> Entfre 692 000 € et 1 503 000 € / an pour une
ligne structurante entre Barbentane et Orgon
> Suivi inferne par TPA

Aides potfentielles :
> Versement mobilité potentiel

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Déve-
loppement des mobilités durables en zones
rurales »
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MESURE 1 : Pour étudier la mise en place d’'une ligne structurante
sur le territoire, différents éléments doivent étre analysés

> Etudier les flux des habitants entre les communes de Terre de
Provence ;

> Prendre en compte les futurs projefs urbanisfiques ainsi que le
SERM avec notamment les PEM de Barbentane, Orgon (fraite-
ment des correspondances), le P+R de Rognonas...

> Completer l'offre actuelle regionale, permettant de desservir
sur un axe Nord-Sud, Avignon mais aussi Chateaurenard depuis
Barbentane et Eyragues ;

> Accompagner la redéfinition potentielle de la L7046 en proposant
une offre complémentaire potentielle.

I est aujourd'hui impossible, pour les habitants de Terre de Pro-
vence Agglomeération, de se déplacer sur un axe Est <> Quest (2
corridors de déplacement Nord-Sud distincts vers Avignon : Quest
et Est de Chdateaurenard).

MESURE 2 : Proposition d’'une ligne Est <> Ouest entre Barbentane
et Orgon via la polarité principale de Chateaurenard

Une offre permettant de relier 'Ouest & I'Est, en desservant Chd-
feaurenard et se rabattant vers les PEM identifies par le SERM
avignonnais (Barbentane, Orgon, P+R de Rognonas, Chéteaure-
nard, etc.).

Une offre performante avec au minimum 3 services par sens et
par jour du lundi au vendredi de 7h a 19h foute I'année afin de
répondre aux besoins actifs (heures de pointe du matin et du soir),
des scolaires (heures de pointe ef retour potentiel en milieu de
journée) des touristes et des captifs (déeplacement & la demi-jour-
née en milieu de journée).

Sur la partie Est, pour accompagner la redéfinition de la ligne ré-
gionale 706 qui sera en service au ler septembre 2025, 2 fracés
pour TPA sont proposes pour obtenir une estimation financiére :

> L'offre la plus directe par la RD7N (Noves, St-Andiol, Plan d'Orgon
et Orgon) ;

> La desserte de la zone blanche (desserfe de Verquieres et
Molleges).
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Sur la base de cette proposition, le coiUt de fonctionnement annuel d’une ligne structurante
au sein de Terre de Provence Agglomération peut varier de 692 000 € et 1 500 000 €



T p ACTION N°1.1.3
~

COURT - TERME - 2026 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.3. Etudier le développement d'une offre de réseau de transport collectif, accessible aux PMR, autour de la
ligne structurante permettant le rabattement vers les principales polarités

@ OBJECTIF .

-\ CONSTAT
=\

J/

Seulle réseau de la Région permet de se de- Proposer des services de transport adaptes IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ @
placer en fransport collectif sur le ferritoire. permettant de rejoindre les principales po-
Eni .o larités en fonction des besoins territoriaux. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
jeux visés :
> Organisation d'une desserte interne vers Indicateurs de suivi : FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
les principogx poles généroTeprs dédiés a > Nombre de lignes et de courses supplé-
tous les publics et publics fragiles ; mentaires : COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
> Amélioratfion de la desserte des établisse- )
ments scolaires du secondaire ; > Nombre de voyageurs fransportes ; COUTDELACTON @ @ @ ® O
> Desserfe TC des pdles d'échanges mulfi- s Ftude de faisabilité & réaliser.
modaux : gares ferroviaires et routieres.
h g S d PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
DETAILS DE 'ACTION Terre de Provence
~N PARTENAIRES ASSOCIES

Etudier les possibilités de réaliser une offre autour de la ligne structurante (action 1.1.2) en fonction
des polarités a desservir

Dans le cadre de la mise en place d'un réseau global de fransport
collectif, 'objectif est d'identifier les principales polarités & desservir

‘ Region, communes, AOM voisines, efablissements
TransCoVe scolaires, entreprises, associations...

FINANCEMENT

A I'échelle de I'EPCI, Chateaurenard constitue la commune prin- De linvestissement (estimation) :

cipale & desservir : il sSagit d'organiser le rabattement des autres
communes de Terre de Provence Agglomeration vers Chateaure-
nard ;

> CoUt d'une étude globale d'un réseau inter-
communal : +/- 80 000 €

Du fonctionnement :

A l'echelle du bassin de vie, les pdles extérieurs majeurs sont Avi-

gnon, Cavaillon, Sainf-Rémy et Tarascon. En fonction des zones

blanches et des besoins de déplacements, des liaisons émergent

déja et sont a éfudier :

> Orgon, Plan d'Orgon <> Cavaillon ;

> Chdateaurenard <> Agroparc/Saint-Chamand <> Avignon TGV ;

> Est de Terre de Provence Agglomeération vers Agroparc et St-Cha-
mand.

> Surlabase d'un systeme de TAD zonal en rabat-
tfement vers Ché&teaurenard pour les captifs (2
fois / semaine) ef de 2 lignes vers Cavaillon et
Avignon : +/- 422 000 € / an

> Suivi inferne par TPA

Aides potentielles :

ORLV > Versement mobilité potentiel

Le réseau devra étre concu en arficulation avec les offres régionales et celles des AOM voisines, afin > Fonds Verfs (subvention max. 80 %) : « Déve-
de maximiser l'intermodalité et mieux concurrencer la voiture. loppement des mobilites durables en zones
- J rurales »
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Un systeme de transport adapté aux PMR a identifier et a expérimenter

L'étude de création d'un réseau de transport en commun infercommunal devra deé-
finir un systeme de transport adapté aux besoins du ferritoire et proposer différents
scénarios d'organisation (lignes régulieres, fransport & la demande, navettes...).

Pour ce faire, plusieurs systemes pourront éfre déployes en fonction de la hiérarchi-
sation des lignes :

>

Hierarchisafion 1 — Ligne sfructurante : ligne réguliere bénéficiant de fréquences
élevees fout au long de la semaine, adaptée a I'ensemble des publics (actifs,
scolaires, capfifs) ;

Hierarchisation 2 — Ligne secondaire : ligne reguliere ou en fransport & la demande
(zonal ou ligne virtuelle), permettant des déplacements plusieurs fois par semaine
sur une demi-journée, principalement destinée aux publics capfifs.

En fonction de la frequentation estimée, le type de véhicule devra étre choisi afin
d’optimiser les coUts d'exploitation :

>

Les véhicules devront éfre adaptes et acces-
sibles aux personnes & mobilité réeduite.

Hierarchisafion 1 — Ligne structurante : utilisation d'un minibus (environ 30 places,
dont 10 assises), voire d'un bus standard (environ 80 places, dont 25 assises) si la
demande est plus importante ;

Hierarchisation 2 — Ligne secondaire : utilisation d’un minibus.

Service PMR du réseau Mistral
© Réseau Mistral

Estimation globale de fonctionnement d'un réseau global de transport (hors ligne

structurante) :
+/- 422 000 € / an (proposition a étudier)

- Esfimation sur un systeme de TAD zonal couvrant 'ensemble de TPA en
rabattement vers Chateaurenard 2 fois par semaine pour les captifs : +/ 97 000 €
/ an

- Proposition de 2 lignes vers Cavaillon depuis Orgon et Avignon depuis
Chateaurenard avec 2 services / sens hors dimanche fout au long de 'année :
+/- 325000 €

- CoUft tofal : +/- 422 000 € / an (proposition & étudier)
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Exemple de Réseau pour une agglomération de 68 000 habitants :
Riom Limagne et Volcan en périphérie de Clermont-Ferrand
Terre de Provence : 60 000 habitants



ACTION N°1.1.4

COURT - TERME - 2027

-\  CONSTAT
= \

L

Absence d'offre inter-urbaine de Terre de

Provence.
Enjeux visés :
> Organisation d'une desserte interne qui

desserve les principaux pdles generateurs
du ferritoire ;

> Mobilisation des acteurs institutionnels
prives (enfreprises, associations de Z7ZA)
pour encourager de nouvelles pratiques
et faire connaitre les solutions alternatives
& l'autosolisme.

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES

1.1. Offre de Terre de Provence
1.1.4. Etudier la mise en place du Versement Mobilité (VM)

@ OBJECTIF

Analyser la faisabilite et l'interét d'instaurer
le Versement Mobilité (VM) sur Terre de Pro-
vence afin de financer I'offre.

Indicateurs de suivi :
> Efude ef concertation réalisées :

> Nombre d'organismes impliquées ;
> Adoption du VM ;

> Efude de faisabilité et estimation financiére
a réaliser.

/O DETAILS DE UACTION

REALISER UN TRAVAIL SUR LES IMPACTS
DU VERSEMENT MOBILITE

> Evaluer les besoins de financement pour

la création d'un réseau de fransport en
commun a I'échelle de Terre de Provence ;

> Analyser les recettes potentielles en fonction
du taux retenu (0,5 % & 1 % de la masse
salariale des entreprises en milieu rural et pe-
riurbain) ;

> Evaluer le cadre juridique et de réalisation en
lien avec I'URSSAF.

Le Versement Mobilité (VM) est une participation des enfreprises d'au moins 11 salariés au finance- N
ment des actions lieées aux fransports en commun. Cette action vise & évaluer les conditions de réa-
lisation et ses impacts économiques et juridiques sur le ferritoire.

REALISER UN TRAVAIL DE CONCERTATION
AVEC LES ENTREPRISES CONCERNEES

> Lister et consulter les entfreprises de plus de 10
salariés de Terre de Provence Agglomeration

’

> Etudier limpact économique sur les entre-
prises ;

> Travailler sur des propositions de transport
beénéfique pour les entreprises.

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O

COORDINATIONDESACTEURS @ @ © © ©
COUTDELACTON @ @ O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES
URSSAF, Entfreprises locales, communes

FINANCEMENT
De I'investissement (estimation) :

> Travail intégré a I'étude global de réalisa-
tion d'un réseau de transport collectif &
I'échelle de Terre de Provence : +/- 80 000 €

Du fonctionnement :

> Suivi du fravail et des refours des entfreprises
par TPA

Plan de mobilités Terre de Provence | 113



— p ACTION N°1.1.5
Igl

COURT - TERME - 2028

et des seniors

-\  CONSTAT
=

9 % des ménages n'ont pas de voiture et 17 %
sont en situation de précarité énergetique.

Enjeu visé :

> Organisation d'une desserte interne qui
desserve les centralités vilageoises, les
principaux poles genéerateurs du ferritoire,

et qui soif adaptée aux jeunes, seniors ef
publics fragiles.

DETAILS DE 'ACTION

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

@ OBJECTIF .

Favoriser 'equité d’accés aux transports en
adaptant les tarifs aux capacités financiéres
des usagers (publics précaires, jeunes, se-
niors).

Indicateurs de suivi :

> Reéalisation du diagnostic et d'une éfude
associee ;

> Nombre de bénéficiaire de la farification ;
> Etude de faisabilité & réaliser.

scénarios de tarification.
Réalisation d'une étude de faisabilité :

> Benchmark et retour d'expérience des
AOM ayant mis en place la farification
solidaire (AOM comparable & celle de
Terre de Provence)

> Diagnostic des besoins sociaux

> Calcul du potfentiel d'usage des frans-
ports en commun selon les dessertes du
fufur réseau de TPA

> Consultation des publics cibles

> Elaboration de scénarios et estimation
des impacts

\-

Etudier la faisabilité sur le territoire en fonction des exemples nationaux

Difféerents aspects doivent étre analysés sur le territoire en lien avec les besoins sociaux ef les impacts
financiers pour la collectivite AOM et les usagers. L'étude intégrera une analyse comparative avec
d'autres collectivités, des consultations aupres des usagers cibles et une modélisation des difféerents

\
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1.1.5. Etudier la faisabilité d'une tarification adaptée tenant compte des publics précaires, des jeunes

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS@ @ @ O O

COUTDELACTION @ @ O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Terre de Provence Agglomeération

PARTENAIRES ASSOCIES

CCAS et associations...

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> CoUt d'une éfude spéecifique : +/- 15000 €

> CoUt d'une éfude globale d’'un réseau inter-
communal : +/- 80 000 €

Du fonctionnement :

> Un impact annuel qui sera calculé lors de
I'etude de faisabilité
> Suivi inferne par TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilité potentiel

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Déve-
loppement des mobilités durables en zones
rurales »



ACTION N°1.1.6

COURT - TERME - 2027

-\ CONSTAT
=\

Manqgue de formation des chauffeurs de
cars dans la gestion des personnes d mobi-
lité réduite. Absence de réseau de fransport
en commun organise par Terre de Provence.

Enjeu visé :
> Meileure accessibiliteé PMR aux arréts et
aux transports collectifs.

@ OBJECTIF

/O DETAILS DE UACTION

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

Proposer regulierement des formations de
« sensibilisation au handicap » aux futurs
conducteurs du réseau de Terre de Pro-
vence.

Indicateurs de suivi :

> Nombre de formations réalisées ;
> Nombre de conducteurs touchés ;
> Action & rédliser.

férent identifié par Parcours Handicap 13::

Partie théorie :

Partie pratique :

roulants ;

difficultés d'élocution (stress, agressivite...).

> Définitions des différents types de handicap ;

Proposer des formations réguliéres de « sensibilisation au handicap »

Une formation sur une demi-journée a réaliser chaque an-
née (pour assurer une mise a jour des connaissances) com-
posee de 2 modules proposes par une associafion ou un re-

> Obligations legales en fermes d'accessibilite, de securite.

> Ufilisation de la rampe d'acces au véhicule pour les fauteuils

> Accuelllir une personne mal voyante, sourde ou avec des

1.1.6. Formation a I'accueil et a I'accompagnement des PMR par les conducteurs de bus

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE@ O O O O

COORDINATION DESACTEURS @ O O O O
COUOTDELACTION @ O O O O

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D’OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES

Parcours handicap 13, associations, exploitants

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

> CoUt d'une formation : +/- 800 €
Du fonctionnement :

> CoUt d'une formation avec un intervenant
extérieur : +/- 800 € / an
> Suivi inferne par TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilité potentiel

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Déve-
loppement des mobilités durables en zones
rurales »
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—13 ACTION N°1.2.1
Igl

COURT - TERME - 2027

-\ CONSTAT
=\

Seule l'offre régionale permet de rejoindre
les polarités infernes et externes mais elle est
parfois inadaptée & certains publics : acfifs,
scolaires, capfifs.

Enjeu visé :

> Amélioration et simplification de la desserte
régionale : lisibilite, frequences, adaptation
des horaires pour les difféerents publics.

J

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

@ OBJECTIF

Adapter l'offre aux besoins des habifants,
opfimiser les dessertes et garantir une meil-
leure lisibilité du réseau pour les usagers.

Indicateurs de suivi :

> Nomlbre de courses suppléementaires ;
> Nomlbre de voyageurs supplémentaires ;
> Etude de faisabilité a realiser.

/O DETAILS DE UACTION

Mener un travail de concertation avec la
Région, dans le cadre du SERM et du dé-
veloppement de l'offre TPA, afin d'adapter
et de renforcer I'offre régionale vers les
principales polarités du territoire.

> Reéaliser un diagnostic partageé de l'offre
actuelle ZOU et des projets potentiels ;

> |dentifier les besoins ferritoriaux et les
zones Dblanches actuellement non
desservis ;

> Proposer des ajustements horaires avant
la créatfion de nouveaux services ;

> Mefttre en ceuvre progressivement des
adaptations ou experimentations sur le
réseau suivant un plan d'actions ;

> Suivre l'évolution de la fréquentatfion
dans les cars grGce 4 des enquétes
annuelles.

-
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1.2.1. Travailler avec la Région pour développer l'offre de transport collectif en lien avec I'offre de transport
de Terre de Provence Agglomération

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ O © © ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O

COORDINATIONDESACTEURS @ © © © @
COUTDELACTON O O 0 0 O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Region Sud

PARTENAIRES ASSOCIES

Terre de Provence et les communes memlbres
de I'infercommunalité

FINANCEMENT
De I'investissement (estimation) :

> CoUt de proposition d'adaptation de l'offre
régionale infegre dans I'eétude globale d’'un
réseau infercommunal : +/- 80 000 €

> CoUt de la réalisation d'une éfude de res-
fructuration de l'offre régionale enlien avec
Terre de Provence Agglomération intfegre
dans le CPER et dans le SERM avignonnais

Du fonctionnement :

> Un foncfionnement régional pouvant
fendre vers l'estimation annuelle suivante
cenfre 831 000 € ef 1 163 000 € / an en
fonction des propositions d'évolution de
I'offre régionale réalisee



Afin d'obtenir un premier apercu des modifications a envisager, une proposition initiale de plusieurs mesures & fraiter est
présentée ci-dessous :

>

Ligne 704 : 1 Aller-Retour supplémentaire pour rejoindre Cavaillon depuis Molléges ef Pland'Orgon avant 8h et repartir
apres 18h (actifs/scolaires) ;

Ligne 705 : 1 Aller-Retour supplémentaire pour rejoindre Tarascon avant 8h et repartir apres 18h (actifs/scolaires) et adapter
les horaires en fonction de 'ouverture de la gare de Barbentane (vérifier les correspondances en gare) ;

Ligne 706 : Modifier la structure de I'offre pour se rabatire vers la gare d'Orgon et proposer un accées direct a Avignon Est
(2 services / sens proposes pour tous les publics) en passant par le pont de Bonpas ;

Ligne 707 déja tres performante enfre Saint-Rémy-de-Provence et Avignon via Chateaurenard et Eyragues (cadence-
ment a la demi-heure en heures de pointfe puis a I'heure) ;

Ligne 708 . Adapter les horaires en fonction de l'ouverture de la gare de Barbentane (vérifier les correspondances en
gare).

Diagnostic et propositions de développement de 'offre régionale
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— p ACTION N°1.2.2
Igl

COURT - TERME - 2027

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

1.2.2. Travailler avec les AOM voisines pour développer une interconnexion et une interopérabilité avec
les réseaux voisins

-\ CONSTAT
=

De nombreuses AOM voisines disposent de
réseaux sur lesquels il est possible de s'ap-
puyer pour développer une offre de frans-
port vers I'extérieur.

J/

@ OBJECTIF

Faciliter les deplacements entre territoires en
développant les correspondances, une tari-
fication et une information cohérentes avec
les réseaux voisins.

IMPACT SURLEREPORTMODAL @ O © © ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O

FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ @

Enjeux visés : Indicateurs de suivi :

COORDINATIONDESACTEURS @ @ © © ©
COUOTDELACTION @ O O O O

> Ameélioration des connexions avec les terri-
foires limitrophes ;

Nomlore de frajets inter-réseaux ;
Nomlore de fitres inferopérables ;
Nombre de correspondance ;

>
>
>
> Etude de faisabilité a realiser.

> Ameélioration et simplification de la desserte
TC régionale ;

/O DETAILS DE LACTION
\

Participer a une coopération entre les différentes Autorités Organisatrices de la Mobilités (AOM) du
secteur du Grand Avignon

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Region Sud (COM et SERM) et AOM locales

PARTENAIRES ASSOCIES

Region Sud, Region Occitanie, Grand Avignon,
Terre de Provence Agglomeération, Luberon
Monts de Vaucluse, Arles Crau Camargue Mon-
fagnette et les exploitants

Pour développer des déplacements infer-réseaux, les differentes AOM du bassin de vie de TPA
doivent coordonner voire mutualiser

-

> les horaires pour ameéliorer les correspondances et minimiser les ruptures de charge

des usagers

> les informations voyageurs (uniformiser les informations sur les différents réseaux)
> les systemes tarifaires et de billeffique pour simplifier les démarches ef 'usage des

différents réseaux

Difféerents réseaux sont concernés par les deplacements des habitants de TPA

Orizo du Grand Avignon

CmonBus de Luberon Monts de Vaucluse Agglome-
ration

Envia d'Arles Crau Camargue Montagnette

Zou de la Région Sud

Lio de la Region Occitanie
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FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :
> Un travail commun réalisé dans le cadre du

SERM : 10 000 € pour le compte de Terre de
Provence

Du fonctionnement :

> Un suivi de TPA de I'étude de l'interopéra-
bilité entre les AOM voisines en lien avec la
Reégion



Etudier les conditions d'interopérabilité entre AOM notamment avec la Région ainsi que dans le cadre du Service Express Régional Métropolitain d’Avignon

Pour développer une interopérabilité entre les réseaux, les AOM doivent se rencontrer et réaliser des groupes de travail afin :
> De partager les diagnostics ef enjeux de connexions entre les réseaux ;
> Efudier les modalités techniques et juridiques de coopération (conventions, partenariats...) ;

> Efudier des systemes de billeftique communs (exemple : infégration au systeme regional ZOU, pass unique ou combiné avec les aufres réseaux...) et de recon-
naissance des fitres des autres réseaux sur certaines lignes stratégiques ;

> Proposer des systémes de donneées infernes et d'informations aux publics communs (exemple : calculateur d'itinéraire régional...).

Un fravail est en cours dans le cadre du Confrat Opérationnel de Mobilité de la Region Sud impliguant les différentes AOM mentionneées precedemment. Le SERM
permet de travailler entre EPCI autour :

> du fitre unique ;
> de linformation en temps réel ;
> des "Hubs" de mobilités permettant d'ameéliorer les correspondances entre les réseaux.
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—3 ACTION N°1.2.3

MOYEN- TERME - 2030 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

1.2.3. Faciliter la circulation des transports en commun sur des axes et points durs de circulation en lien avec
les autorités compétentes

@ OBJECTIF

-\ CONSTAT
=

J/

Des temps de déplacements 2 fois voire 4 fois Améliorer la vitesse commercidle des lignes IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ @ O
plus importants en fransport en commun qu'en de fransports, notfamment sur le pont de
voiture et des congestions régulieres sur les Bonpas, afin dinciter au report modal. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
ponts de la Durance. i 1' de suivi
ndicateurs de suivi : 3
Enjeux visés : , FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
. . ) ) > Evolution de la vitesse commerciale ;

> Ameélioratfion des connexions avec les ferri- > Nombre de voyageurs supplémentaires ; COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O

foires limifrophes et les polarités extérieures ; s Nombre de fravaux réalisés -
> Priorisation de la desserte TC sur la voirie ; » Linéaires en sites propres ; COUTDELACTON O O 0 0 O
> Adaptation de l'offre de TC & la typologie de > Etude de faisabilité & réaliser.

la voirie.

. J/ \. J

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE

DETAILS DE 'ACTION

> Idenfification des axes et points durs congestionnes en lien avec le Departement, les communes eT\

les fransportfeurs (refour d'expeérience)
Un fravail d'idenfification des secteurs congestionnés, en lien
avec les autorités compeétentes et les transporteurs, doit éfre
mené a I'échelle de TPA, incluant les routes départementales et
communales.

Une fois les secteurs identifies, des ameénagements adapteés
doivent étre mis en place pour répondre aux problématiques
idenfifiees.

Plusieurs dispositifs, pouvant étre combines, permettent d’ameélio-
rer la circulation des fransports en commun :

Couloirs bus / voies sur chaussees reservees ;

Sites propres : infrastructure indépendante hors de la chaussée ;
Feux de circulation prioritaires ;

Combinaison des outils : voies réservees dynamiques selon les
horaires.

Aujourd’hui, les principaux secteurs & enjeux sont localisés au ni-
veau de la D28, des franchissements de la Durance et nofam-
ment les ponts de Bonpas (potentielles futures lignes) et de Ro-
\_gnonas (L705 et 707).

v Vv Vv Vv
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Déepartement des Bouches-du-Rhéone

PARTENAIRES ASSOCIES
Région Sud, TPA, communes et fransporteurs

FINANCEMENT

De linvestissement (estimation) provenant
d'une hypothéese / proposition d'aménage-
ment aupres du Département compétent en
matiére de voirie départemental :

> Pont de Bonpas: +/- 1820 000 € (rampe avec
soutenement inférieur impactant le cot)
Pont de Rognonas : +/- 20 000 €

Un co0t des travaux de : +/- 1 840 000 €
Etudes amont : 276 000 €

Estimation de 'action : 2 116 000 €

Du fonctionnement :

>
>
>
>

> Unentretien annuel de la voirie et notamment
sur le pont de Bonpas, dépendant du Dépar-
tement pouvant atteindre 30 000 € / an



Mesure 1 : Proposition d'aménagement pour la traversée du pont de Bonpas : Mettre en place une voie réservée dynamique avec une gestion par feu tricolore

Pour éfablir une estimation financiere, un aménagement visant d améliorer la vitesse com-
merciale aux heures de pointe sur le pont de Bonpas est présenté ci-dessous.

> Realiser une voie reservee dynamique en double sens pour les transports en commun
de la Région, de TPA et du Grand Avignon ainsi que le covoiturage avec une gestion, en
amont et en aval par un systeme de feux fricolores selon les heures de la journée (exemple
:le matin vers le Vaucluse et I'apres-midi vers les Bouches-du-Rhéne) ;

> Rive gauche, realiser une deuxieme voie (projet departemental) déediée aux fransports
collectifs sur la rampe du pont de Bonpas jouant le réle de zone de régulation des bus et
minimiser son impact sur le trafic roufier ;

> Durant les heures creuses, les fransports en commun peuvent profiter des voies de circula-
fion pour les véhicules legers ef la voie cenfrale peut éfre réutilisee par un sens de circula-
fion ou pour le covoiturage : 2 voies dans un sens ef une voie dans 'autre.

Estimation de la mesure 1 :

> CoUt d'installation des feux avec programme de gestion des flux (détecteurs, logiciel,
installation) : +/- 20 000 €

> Marquage en peinture routiére classique : +/- 1 150 € sur 570 m
> CoUt d'une deuxiéme voie paralléle dans la rampe : 1 800 000 €
> CoUttotal : 1 821 150 €

Mesure 2 : Traversée du pont de Rognonas

Favoriser par une gestion de feux, l'insertion des fransports collectifs dans la circulation du
pont au niveau du giratoire au nord de Rognonas.

Surla rive gauche, gérer l'insertion des fransports venant de la RD571 surla RD570N avec un
feu lors des heures de forfes affluences.
Estimation de la mesure 2 :

> CoUt d'installation des feux avec programme de gestion des flux (détecteurs, logiciel,
installation) : +/- 20 000 € HT
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1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

ACTION N°1.2.4

COURT - TERME - 2027

1.2.4. Adapter I'offre TC lors des événements culturels majeurs

J

\ CONSTAT @ OBJECTIF .

Seul le réseau de la Région permet de se Etudier et proposer, en lien avec les AOM IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
déplacer en fransport collectif vers Avignon voisines, des titres de fransport adaptés et
fout au long de l'année. un éventuel renfort d'offre vers les principaux IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O

événements culfurels majeurs.

Enjeu visé : . o FAISABILITETECHNIQULE @ @ @ O O

> Ameélioration des connexions avec les ferri- Indicateurs de suivi:
toires limitrophes et les polarités extérieures > Nombre de courses supplémentaires ; COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
en période estivale dans le cadre des éve- > Nombre de voyageurs ; .
nements culfurels. > Etude de faisabilité a réaliser. courpeL'AcToN @ O O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
/O DETAILS DE 'ACTION Terre de Provence
Plusieurs événements culturels majeurs situés a proximité immediate de Terre de Provence génerent -
dimportants flux : le Festival d’Avignon (AOM : Grand Avignon) en juillet, les Rencontres de la Pho- P/',\RTENAIRES Aeie]lE _ o
tographie & Arles de juillet & septembre, ou encore le Festival des Suds, également en juillet & Arles Region, ACCM, Grand Avignon, AOM limifrophes,
(AOM : ACCM) associations
> Communiquer sur les offres existantes de la Region vers Avignon et Arles : FINANCEMENT

> Enlienaveclaction 6.1.1 « Mettre en pl nplan mmunication et n- . . . .
nien avec factior 6 efire enplace unpia dec;o vnicamone ole_se De l'investissement (estimation) :
sibilisation global via un multimedia », communiquer via des supports physiques
type flyers ou affiches, les sites web et réseaux sociaux de l'infercommunalités, > CoUt de la communication intégrée dans
des communes et des associations locales ; I'action 6.1.1 « Mettre en place un plan de

communication et de sensibilisation global

> Exemple de la ligne 707 permettant de relier Chateaurenard et Eyragues G via un multimédia »

Avignon et Arles avec une fréquence performante avec 20 services par sens.
> Travailler entre AOM afin de proposer des fitres de transports adaptés et un eventuel
renfort d'offre > Un suivi de TPA pour la réalisation de la com-
> Proposer, via des conventions (coordination, de déléegation de compétence.. ), munication
des services éphémeres infer-AOM ;

Du fonctionnement :

> Si reutilisation de la ligne 707, pas de surcoUt

> Etudier la forme du systeme de fransport adapte aux besoins de deplacements d’exploitation de la ligne (20 services / jour)
occasionnels en lien avec I'évenement (ligne reguliere existante a renforcer,
navette évenementielle tfemporaire, Transport a la demande...).

-
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— ACTION N°1.2.5

COURT - TERME - 2027 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

1.2.5. Adapter I'offre de transport scolaire a la création du college d'Eyragues

\ CONSTAT . @ OBJECTIF .

TPA et la Région organisent le fransport sco- Assurer le rabattement des lignes scolaires IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
laire sur le territoire et création d’'un nouveau vers Eyragues et adapter l'arrivée des cars
colleége & Eyragues (ouverture en 2027). au niveau du collége. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE 'Y X XOXO
> Organisation d'une desserte inferne > Fréequentation des lignes;
adaptée aux jeunes desservant les princi- > Aménagements réalisés aux abords du COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O
paux poles generateurs ; college ; ~ ClioN @ O O O O
i A Alicati COUT DE L'ACTION
> Préservatfion voire améliorafion de la > Action en cours de realisation.
desserte des étfablissements scolaires du
___ Secondaire; ) : ” PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
; Terre de Provence
DETAILS DE LACTION ,
,O > ~ PARTENAIRES ASSOCIES
> Etudier, en lien le fransporteur, la faisabilité de nouveaux services en Region, communes, etfablissements  scolaires,
rabattement vers le futur colleége transporteurs

FINANCEMENT
De 'investissement (estimation) :

> Identification des zones O desservir et de la demande poten-
fielle (lieux de résidence des familles, zones blanches...) ;

> Diagnostic des infrastructures (éfat des routes, arréfs possibles,
condifions de circulation;

> Evaluation de la faisabilité technique et financiere.

> Travail interne TPA de la desserte en lien avec
le fransporteur
> Estimation des coUlfs des fravaux d'élargisse-

. . . , - ment du giratoire sur le frotftoir et rabotement
> Optimiser et sécuriser la gestion des déplacements pietons et des cars du plateau : +/- 20 000 €

scolaires en lien avec Eyragues, le Département ef le fransporteur

> /one 30 avec disposififs de ralentissements
+/- 5000 €
> CoUt total : 25 000 €

Du fonctionnement :

> Améliorer l'insertion ef le stationnement des cars vers le college
entre la RD571 ef le Chemin des Cailloux (rabofement du
plateau fraversant, élargissement du diametre du giratoire

avec le Chemin du Mas de Rieu); > Un fonctionnement dépendant du nomlbre
> Limiter la vitesse du Chemin des Cailloux en Zone 30 a proximité de lignes déployées pour desservir le college
de I'enfrée du college (photo ci-contre). © Terre de Provence

- 4

Plan de mobilités Terre de Provence | 123



124 | Plan de mobilités Terre de Provence



o o1z v as Maitrise . . . Couts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . oz e
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Offre de Terre de Provence
Etude Terre de Provence : 80 Entre 116 000 et
1.1.1 | Améliorer le service de la navette de Chateaurenard TPA OO.O.€ s ]4.9 .OOO€ /e 2026
Suivi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de
Provence Provence
) Etude Terre de Provence : 80 Entre 692 000 et 1 503
112 Efudier une desserte structurante infercommunale en transport TPA 000 € 000 €/ an 2026
o collectif, assurant notamment un rabattement vers le SERM Suivi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de
Provence Provence
Etudier le développement d'une offre de réseau de transport SED BN €2 FOvenes ¢ 0 _COUJ[ IEHTE CO Fievenes
. - . 000 € 1422 000 €/ an
1.1.3 | collectif, accessible aux PMR, autour de la ligne structurante TPA . s - 2026
S " Suivi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de
permettant le rabattement vers les principales polarités
Provence Provence
1.1.4 | Etudier la mise en place du Versement Mobilité (VM) TPA Suivi par Terre de Provence ISDLrJ(;\Ce%ireTerre de 2027
) Etude Terre de Provence : 80
Etudier la faisabilité d'une tarification adaptée tenant compte 000 € Suivi par Terre de
1.1.5 . .. . . TPA e L 2028
des publics precaires, des jeunes et des seniors Suivi de I'étude par Terre de Provence
Provence
11.6 Formation & I'accuell et & 'accompagnement des PMR par les TPA Coot Terre de Provence : 800 € FZouT Terre de Provence 2027
conducteurs de bus : 800 €
Offre inter-réseaux
Travailler avec la Région pour développer I'offre de transport Efude Terre de Provence : 80 Co0f Region : Entre
. . , L 000 € 831 000€-1163000%¢
1.2.1 | collectif en lien avec I'offre de transport de Terre de Provence Région o s . 2026
o Suivi de I'étude par Terre de Suivi de Terre de
Agglomeration Provence Provence
; - . CoUt Terre de Provence dans . , .
1.2.2 Trovculler OV?C es AOM vo,lsme.s. |:’>our develo,pper one Region le cadre du SERM : 10 000 € et St el GO egjoel 2027
inferconnexion et inferopérabilité avec les réseaux SUIvi par Terre de Provence
CoUt Dep / com :
Faciliter la circulation des TC sur des axes et points durs de , CoUtDep/Com:2 116000 € 30000 €
1.2.3 ) . . s , Département . . 2030
circulation en lien avec les autorités compeétentes et suivi de Terre de Provence Suivi de Terre de
Provence
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Adapter I'offre TC lors des évenements culturels majeurs

Suivi et communication

Suivi et communciation de )
1.2.4 . . R TPA + AOM . l'act T 202
(festival d'Avignon, rencontres de la photo & Arles, etc.) © I'action par Terre de Provence nggﬁc'gn parferre de 029
, . oo . Commune : 25000 € .
Adapter I'offre de t t I I tion d Il . ey
1.2.5 d'Eer;SLe(z e ae Transport scolaire @ la creation du colege TPA + Commune | Suivi de la faisabilité par Terre Suivi par Terre de 2027

de Provence

Provence
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2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité
2.1.1 Réhabiliter la friche ferroviaire de Barbentane en Pdle d’Echanges Multimodal (PEM)

-\  CONSTAT
=\ \

Friche ferroviaire inexploitée d'environ 20 ha
sur la ligne Paris — Lyon — Méditerranée (PLM)

ﬁ, ACTION N°2.1.1

COURT-TERME - 2025

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ © @ © O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O

@ OBJECTIF .

Faciliter le rabattement fous modes au PEM
pour les déplacements multimodaux pen-

le long de la RD870N & proximifé des poinfs
d’enfrée du Grand Avignon avec le pontf de
Rognonas et le pont de la LEO tranche 1.

Enjeux visés :
> Mettre en place des connexions entre les
modes ;

> |dentifier, conforter ou réaliser des
équipements de déplacement existants
pour en faire des PEM.

.

dulaires en direction d’Avignon.

Indicateurs de suivi :

>

Nombre de places de stationnement
voifure, covoiturage, velo ef borne IRVE;

Nomlbre de voyageurs en gare
et occupations des places de
stationnement ;

Evolution de I'offre routiere et ferroviaire.

/C) DETAILS DE UACTION

Réaménager la friche ferroviaire pour créer un véri-
table Pole d’Echanges Multimodal (PEM)

Un « Péle d’Echanges Multimodal » (PEM) est un lieu
ou difféerents moyens de transport (voiture, car, frain,
vélo, etc.) et services (ex : stationnement, informa-
fions, locations, efc.) sont regroupés pour faciliter et
donc réduire les tfemps de correspondances enfre
eux.

Le site ferroviaire désaffecte de Barbentane, situé sur
la ligne PLM au nord-ouest de TPA, occupe une po-
sifion stratégique & proximité d'axes routiers impor-
fants (ex : RD570N ef LEQ) et des poinfs d’'acces vers
Avignon, nofamment le pont de Rognonas.

Dans le cadre du projet de Service Express Régional
Meétropolitain (SERM), qui a pour objectif de renforcer
l'offre multimodale vers Avignon, ce PEM permetirait
un report modal des habitants de TPA vers 'offre fer-
roviaire a destination d’Avignon.

-
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FAISABILITETECHNIQUE @ @ © © @
COORDINATIONDESACTEURS @ @O @ © @
COUTDELACTON O O 0 @ @

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D’OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES

Region, Deépartement, SNCF Gares et Connexions,
Barbentane et Rognonas

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :
> Montant du PEM : +/- 6,2 M€

> Suivi de I'étude par TPA

Du fonctionnement :
> SNCF Gare et Connexion
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

> Confrat Plan Efat-Région et Service Express
Regional Métropolitain

> « Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le
cyclable, le covoiturage et les mobilités durables

> Le Sud & Veélo (Région) jusqu'a 60 % selon le type
de projet

> Aides aux communes du Département

> Alvéole+



Configuration de la zone du PEM en deux secteurs géographiques distincts

La zone du PEM s'étend sur deux communes :

> Barbentane : o zone est définie dans le PLU avec deux zones distinctes & urbaniser (AUE). L'une
d'elle englobe I'ancienne gare, fandis que l'autre, située a l'ouest de celle-ci, est dediee a l'accuell
d'entreprises locales & vocation industrielle, agro-industrielle et artisanale.

> Rognonas : ou se trouve déja une aire de stafionnement du RP de I'Escapade, comprenant des
arréts de fransport en commun (ligne 705 ZOU), une aire de stationnement poids lourds, un parking
pour voitures et une aire de covoifurage.

Ces deux secteurs se trouvent a 150 métres I'un de 'autre, mais ne sont actuellement reliés que par
le pont de la route de la Gare (RD34) au nord. Le cheminement de l'impasse de la gare est obstrué,
notamment par une voie de stockage, rendant l'acces impossible.

Cette ancienne voie de stockage, bloquant 'acces entre I'Escapade et 'ancienne gare, pourrait
representer une opportunité pour rouvrir également une gare de marchandises. Une plateforme de
fransport combiné pourrait ainsi repondre aux besoins des enfreprises locales, nofamment pour un
marché de gros alimentaire (cf. action 5.2.4) .
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Principes de conception par mode de déplacement pour le PEM

Difféerents principes de conceptions sont préconisés pour garantir un acces non discriminafoire a I'ensemble
des services (loi N°2005-102) :

>

Aménager des cheminements piétons sécurisés, accessibles aux PMR et continus, en particulier entre la
place de I'Escapade (comprenant le fransport collectif routier, le covoiturage, etc.) ef la gare ferroviaire,
pour faciliter les correspondances entre les differents modes de fransport. Cela doit inclure la création d’'une
passerelle au-dessus des voies ou la réutilisation du pont de la Gare (RD34) existant ;

Mettre en place un jalonnement visible, lisible et hiérarchisé selon les différents modes de déplacement pour
indiquer aux usagers les localisations des deux secteurs du PEM ;

Sécuriser les liaisons cyclables vers la Voie Verte structurante du Département & destination de Barbentane
et Rognonas et préevoir egalement des espaces de stationnement velo sécurises et installer des services
complémentaires (station de gonflage, de réparation, de recharge électrique...) ;

Identifier la localisation (Est ou Ouest de la gare), le type (surface, silo) et la capacité de stationnement
pour les voitures particuliéres (gratuité, abonnement TC, efc.), pour les arréts minutes, les taxis et VIC, le

covoiturage et les bornes de recharge pour véhicules électriques dont une partie des équipements est déja
existant sur le secteur de I'Escapade. Proposer également un plan de circulafion pour opfimiser les flux et
limiter les ralentissements sur la RD570N et aux abords du PEM ;

Réhabiliter le batiment de la gare et aménager des quais ;

Des services pour les usagers avec des espaces abrités, des equipements d'accuell (toileftes, prises...) , des
commerces, des distributeurs automatiques, des relais pour les colis...

Estimation du PEM (hors gare de marchandise) : +/- 6,2 M €
- Etudes amonts (faisabilité, conception, impact, consultation, APD) : +/- 802 500 €
- CoUt des travaux du parvis du PEM (cdté Est) sur 1 000 m? : +/- 500 000 €
- Potentiel parking en silo de 30 places et recharge électrique : +/- 450 000 €
- Rehabilitation du batiment gare : +/- 1 800 000 €
- Rénovation des quais sur 450 m : +/- 225 000 €

- Une passerelle au-dessus des voies : +/- 1 200 000 € ou reutilisation du pont existant au nord de Ia
gare : +/- 400 000 € (hors étude de structure du pont)

- Sécurisation des modes actifs (Imp. de la gare, pont de la Gare) : +/- 250 000 €
- Réaménagement de I'Escapade et de I'impasse de la Gare (3 000 m?) : +/- 900 000 €
- Consigne et equipements cyclables : +/- 25 000 €
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. ACTION N°2.1.2

COURT-TERME - 2025

Seule halte ferroviaire de TPA a l'écart du
cenfre-ville d’Orgon infégrée dans les projefs
des SERM avignonnais et marseillais.

Enjeux visés :
> Metire en place des connexions entre les
modes ;

> |dentifier, conforter ou réaliser des
eqguipements de déplacement existants
pour en faire des PEM.

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité
2.1.2 Réhabiliter la friche ferroviaire d’'Orgon en un Pole d’Echanges Multimodal (PEM)

-\  CONSTAT
=\ \

@ OBJECTIF .

Faciliter le rabattement tfous modes au PEM
d’Orgon pour les 25 000 voyageurs annuels
depuis Orgon, la RD7N et « La Durance A
Velo ».

Indicateurs de suivi :

> Nombre de places de stationnement
voiture, covoiturage, vélo ef borne IRVE

> Nombre de voyageurs en gare
et occupations des places de
stationnement

> Evolution de l'offre routiére et ferroviaire

/C) DETAILS DE UACTION

-

Réaménager la halte ferroviaire pour créer un véritable Péle d’Echanges Multimodal (PEM)

Un « Pole d'Echanges Multimodal » (PEM) est un lieu ouU différents moyens de transport (voiture, car,
frain, vélo, etc.) et services (ex : stationnement, informations, locations, etc.) sont regroupés pour faci-
liter et donc réduire les tfemps de correspondances entre eux.

Actuellement, la halte d'Orgon, qui est la seule gare de TPA sifuée &
la périphérie sud-est du territoire, offre quelques services limités, tels
gu'une consigne pour vélos et un relais de colis. Elle est uniguement
accessible par la route pour les voitures, sans infrastructure dediée
aux modes de déplacement alternatifs.

Dans le cadre du projet de Service Express Regional Métropolitain
(SERM), qui a pour objectif de renforcer I'offre multimodale vers Avi-
gnon, la halte d'Orgon doit évoluer pour favoriser le fransport fer-
roviaire et/ou modes alternatifs au détriment de I'autosolisme. Cela
passe par la reduction des femps de rupture de charge / corres-
pondance en facilitant 'accés aux divers modes de deplacement
de maniere rapide ef simple.

© AUPA

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ @ O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ @
COUTDELACTON O O © @ @

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Orgon

PARTENAIRES ASSOCIES
Region, TPA, Departement, SNCF Gares et Connexions

FINANCEMENT

De I'investissement (estimation) :

> Montant du PEM : +/- 7 M€

> Préparation et suivi de I'étude pour TPA

Du fonctionnement :

> SNCF Gare et Connexion

> Suivi du fonctionnement par Terre de Provence
également

Aides potentielles :

> Confrat Plan Etat-Région (CPER) et Service Express
Reégional Métropolitain (SERM)

> « Fonds Vert y jusqu'a 80 % pour soutenir le
cyclable, le covoifurage et les mobilités durables

> Le Sud a Vélo (Région) jusqu'a 60 % selon le type
de projet

> Aides aux communes du Département

> Alvéole+
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Configuration de la zone enclavée entre les Alpilles et la RD7N
L'accessibilité a la gare d'Orgon est limitée par la géomorphologie de la vallée de la Durance, qui pre-
senfe des contraintes sur sa rive gauche.

Ce secteur éfroit est fraversé par deux routes, dont la RD7N, I'A7, la voie ferrée et un canal. La gare se
frouve ainsi enclavée entre le relief et la RD7N, O I'extérieur du tissu urbain d'Orgon, a environ 1 km du
centre-ville.

La zone désignee au PLU correspond a un secteur UEC (zone urbaine d'équipement) d’environ 22 000
m?, destinée a étre reaménageée en pdle d'échanges multimodal (PEM). Elle est desservie : a I'est par la
RD73C, via un pont franchissant le canal (chaussée de 5,5 m de large) en provenance de la RD7N, ou la
création d'un giratoire devra étre etudiée afin de garantir le passage des transports collectifs ; au nord
parla RD73D ; ef al'ouest par la Route de la Gare.
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Principes de conception par mode de déplacement pour le PEM
Dans un PEM, des principes de conceptions et d'amenagements sont préeconisés pour garantir un acces non
discriminatoire a I'ensemble des services (loi n°2005-102) :

>

Aménager des cheminements piétons s&curisés, accessibles aux PMR et sans discontinuité a I'échelle du PEM
et également depuis Orgon (+/- 15 min depuis le centre-ville) accompagnés d'un jalonnement visible, lisible
et hiérarchise selon les differents modes de déplacement ;

Sécuriser les liaisons cyclables depuis Orgon et vers « La Durance a Vélo » (LDAV), sans rentrer en conflit
avec les pietons, et realiser du stationnement vélo sécurisé sur le secteur Est de la gare (arrivee des liaisons).
Mettre en place également des services complémentaires (station de gonflage, de réparation, de recharge
électrique...) ;

Des arréts de transport en commun proches des quais pour faciliter les correspondances, sans entrer en
conflit avec les piétons, en les disposant en bordure de parvis ou en créant une gare routiere sur le secteur
Est de la gare. L'acces doif prendre en compte les dimensions des cars, notamment par la création d'un
potentiel giratoire sur la RD7N et 'adaptation du pont RD73C ;

Identifier le type et la capacité de stationnement pour les voitures particulieres (gratuité, abonnement
TC, efc.), pour les arréfs minutes, les faxis et VIC, le covoifurage et les bornes de recharge pour vehicules
électriques. Proposer egalement un plan de circulation pour optimiser les flux et limiter les ralentissements sur
la RD7N et aux abords du PEM ;

Réhabiliter le batiment de la gare et rénover les quais ;

Des services pour les usagers avec des espaces abrités, des equipements d'accuell (toileftes, prises...) , des
commerces, des distributeurs automatiques, des relais pour les colis...

Estimation du PEM (hors gare de marchandise) : +/- 7 M €
- Etudes amonts (faisabilité, conception, impact, consultation, APD) : +/- 906 750 €

- CoUt des travaux du parvis du PEM sur 10 000 m? : +/- 3 000 000 €

- Réhabilitation du batiment gare : +/- 1 800 000 €

- Rénovation et extension des quais : +/- 120 000 €

- Une passerelle au-dessus des voies : +/- 1 000 000 €

- Giratfoire surla RD7N : +/- 1 000 000 €

- Consigne vélo sur le coté Est de la gare et équipements complémentaires : +/- 25 000 €

- Existant : Consigne velo et relais colis coté Ouest de la gare
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o 2+ O

ACTION N°2.1.3

MOYEN-TERME - 2030

-\  CONSTAT
=\

5 pdles d'échanges multimodaux identifiés
sur Terre de Provence Agglomération entre
2 modes de fransports minimum.

Enjeux visés :

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.1 Infermodalité et multimodalité

@ OBJECTIF

Reéaliser ou reprendre 14 points de
connexions multimodaux (au moins 1 par
commune) pour centraliser au méme en-
droit foutes les offres de mobilité et faciliter

2.1.3 Identifier, hiérarchiser et développer des poles d'’échanges multimodaux (PEM et parkings-relais) dans chaque commune

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ @ O
FAISABILITE TECHNIQUE@ @ @ O O
COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O

, . : ) les connexions entre elles.
> Développement d'un point de connexion

multimodale par commune ;

COUTDELACTON O O 0 © @

Indicateurs de suivi :

. ) > Nombres de PEM realisés ;
> Développement de connexions entre les

modes de déplacement dans des points > Fréquentation (occupation du PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D’'OUVRAGE
identifiés. stationnement frequentation TC, usage c
des bornes...) ; OnAINAINES

PARTENAIRES ASSOCIES

Region, TPA, Département et Grand Avignon pour certains
PEM en amont des ponts de la Durance

> Action & étudier.
\\§ J \_ )

/C) DETAILS DE UACTION
\

Identifier les PEM existants et proposer de nouvelles localisations pour proposer un site par commune

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

. . . > Montant global de réalisation de 9 PEM & I'échelle
> Preserver la vitesse commerciale de la de Terre de Provence (hors Chateaurenard, Orgon,

ligne TC en évitant des allongements ; Rognonas) : +/- 1 176 000 €
> Sl ne s‘agif pas d'un Parking-relais, s'im- > Efudes amont : +/- 176 400 €
planter a proximité du centre-ville (5-10 > Co0t de 'action : +/- 1 352 400 €
minutes de marche) ; Preparation et su.ivi de I'étude pour TPA
>
> S'implanter proche d'axes sfructurants b P
pour le rabattement automobile ;

> Disposer d'un espace suffisant pour
les aménagements et équipements
nécessaires aux  correspondances

Un equilibre entre plusieurs criteres .

Du fonctionnement :
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

; ) ; > « Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable,
(parking, covoiturage, velo, IRVE, acces- le covoiturage et les mobilités durables

sioilité PMR...). > Le Sud & Vélo jusqu'al 60 % selon le type de projet
Des equipements en place peuvent suf- > Aides aux communes du Département

\ﬂre a saisir une opporfunite. ) > Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'échelle de Terre de Provence Agglomération (1)
Ces propositions pourront évoluer selon les projets des communes ef de la Région
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'échelle de Terre de Provence Agglomération (2)
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'échelle de Terre de Provence Agglomération (3)
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ACTION N°2.1.4 ) ) )
PN 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.4 Relocaliser la halte routiere de Chateaurenard pour y développer un PEM structurant a I'échelle de l'intercommunalité

%, CONSTAT = OBJECTIF IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
N ) @ ) IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
Une gare routiere actuelle dans le centre- Relocaliser la halte routiere vers un secteur
vile de Chateaurenard difficilement acces- plus accessible pour les transports en com- FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
sible par les transports en commun et peu mun, proche des équipements et services
lisible pour les usagers. de Chateaurenard. COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : COUTDELACTON @O O © © ©
> Adaptation de l'offre de TC a la typologie > Reéalisation de la halte « infermédiaire »
de la voirie ; puis d'un PEM au niveau de 'ancien MIN ;
> |dentification et confortement des > Fréquentation du PEM (stationnement et PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
equipements de déplacement existants ligne TC) ; Chateaurenard
pour en faire des pdles d'échanges . Actions & réaliser
| mulfimodaux. ) . ' ) PARTENAIRES ASSOCIES
Region, TPA, Département, usagers
DETAILS DE LACTION
~ FINANCEMENT
Mesure 1 : Relocaliser provisoirement la halte en attendant le réaménagement du MIN : giratoire des De l'investissement (estimation) :
Médaillés Militaires :
> Efudes amont : 336 000 €

Une relocalisation afin d’améliorer la desserte :
satien ot ' . Giratoire des Médaillés Militaires : +/- 140 900 €

> PEM sur l'ancien MIN : 2 100 000 €
> CoUtf global : 2 577 000 €
> Préparafion et suivi de I'étude pour TPA

> Des établissements scolaires notamment les colleges ;
> Des commerces, services, des lieux de santé, efc;

> De facilifer 'acces aux transports en commun infercommunaux
depuis Eyragues, Orgon et Avignon (Avignon Centre par le pont
de Rognonas / Saint-Chamant par Bonpas). Du fonctionnement :

> Enfrefien & la charge de la commune pour les
ameéenagements de voirie

> Suivi du fonctionnement pour TPA

Cette proposition au niveau du giratoire de I'Av. Pauleau et de I'Av.
Coubertin (giratoire des Médaillés Militaires) permet de concilier les
frajectoires des ifinéraires des fransports en commun tout en conser-

vant une proximité avec les pdles générateurs de Chateaurenard Aides potentielles :

(établissements scolaires, zones d'emplois, complexe sportif...). > « Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable,
Des aménagements existants permettent d’améliorer la desserte le covoifurage ef les mobilites durables

locale avec notamment des aménagements cyclables et piétons > Aides aux communes du Deparfement

(ZR avec double sens cyclable & améliorer sur I'Av. Pauleau, pistes > Alvéole+

cyclables surla D32, bandes sur 'av. Coubertin...). ) > Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)
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Détails de l'action (étape 1) sur le giratoire des Médaillés Militaires :

Un reamenagement du girafoire est necessaire afin d'integrer un arréf pour les transports en commun
aux normes et compatibles avec les notions de Pole d’Echanges Multimodal (PEM) et d'infermodalite
(rabaftement tous modes vers 'arrét) :

>

Réufiliserla branche sud de I'Av. Pauleau pour le stationnement des fransports en commun acfuellement
inufilisee ;

Reéaliser un quai aux normes regionales permettant de recevoir I'offre de TPA et de ZOU ;

Casser le terre-plein central permettant la giration des véhicules (13 & 15m de long) vers le quai
ameénagée depuis le nord du giratoire ;

Mettre en place, a proximité, un abris-vélo d'une vingfaine de stationnement cyclable ;

Mettre en place, sur le parking des Jardins de la Marseillaise (+/- 150 m de I'arrét) une borne de
recharge IRVE ainsi gu'une signalétique pour le covoiturage (1 panneau pour 3 places dediées) ;

Mettre en place un jalonnement et un cheminement piéfon entre le parking ef I'arrét, voire le college
et le complexe sportfif & proximite, pour relier le PEM entre ces differents composants (parking voitures,
arréts fransports collectifs, stationnement veélo...).

Le coit global du PEM de Chateaurenard de +/- 140 900 €

En prenant en compte le reaménagement de la partie Ouest du giratoire, des différents equipe-
ments sur le parking des Jardins de la Marseillaise et des reamenagements piefons entre le parking
et l'arrét.
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Mesure 2 : Réaménager I'ancien MIN de Chateaurenard pour y réaliser un PEM
Implanté sur un axe routier stratégique (RD28 / boulevard Ernest Genevet) ef sifué G
15 minutes a pied de I'hétel de ville, la localisation du MIN permet de concilier I'ap-
proche de difféerents modes : marche, vélo ef les fransports en commun.

Ce point infermodal constitue un emplacement stratégique pour envisager le dé-
part d'une future ligne de transport en commun structurante, & haute fréquence et
compeétitive par rapport a la voiture, permettant de relier le Grand Avignon via le
pont de Bonpas ou le pont de Rognonas.

Un secteur idenfifie au nord de I'ancien MIN permettrait d'accueillir (proposition pour
une estimation financiere) :

> Une vingfaine de places de stationnement nécessaire pour le covoitfurage ef la
recharge de véhicules (2 bornes IRVE pour voitures et Vélo & Assistance Electrique)

> Un quai de 30 m de long pour le stationnement de 2 véhicules standards de 15 m

> Des éequipements dédiés au volet cyclable avec une consigne collective de 20
places, fofem de réparation veélo, stafion de gonflage...

> Des équipements complémentaires a la « vie » du secteur (consignes colis, foilettes,
bancs...)
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MOYEN-TERME - 2030

ﬁ ACTION N°2.1.5

-\ CONSTAT
E

Absence de parking-relais sur TPA en amont
des déplacements vers le Vaucluse et plus
particulierement vers Avignon.

Enjeu visé :
> Développement de connexions entre les

modes de déplacement dans des points
identifies (PEM, P+R).

J

/O DETAILS DE UACTION

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.5 Développer un parking-relais a proximité du pont de Rognonas

@ OBJECTIF

Créer un parking-relais en amont du pont
de Rognonas permettant aux automobilistes
de passer d'un mode & un autre (Transport
en commun, velo, covoiturage...).
Indicateurs de suivi :

> Realisation du parking-relais ;

> Fréeqguentation du parking-relais ;

> Actions a realiser.

Réaliser 1 parking-relais aux abords du pont de la Durance sur la RD570N

Un parking-relais est un point d'intermodalité
permettant aux automobilistes de laisser leur
véhicule pour emprunter un autre mode de
fransport (covoiturage, transport en commun,
vélo, efc.) avant d'enfrer dans la commune
d’Avignon.

2 scénarios sont & I'étude pour le positionne-
ment du parking-relais :

> Scénario 1 : P+R & Chdateaurenard au
Chemin du Mas du Grand Quartier ;

> Scénario 2 : P+R O Rognonas 4 proximité
direct du pont de Rognonas.

-

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ @ O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
coUTDELACTON O O O 0 @

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Chateaurenard pour le sc.1/ DREAL pour le sc.2

PARTENAIRES ASSOCIES
Rognonas, Région, TPA, Département, Grand Avignon

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> Montant du P+R du scénario 1 : +/- 3 500 000 €
> Montfant du P+R du scénario 2 : +/- 3 200 000 €
> Préparation ef suivi de I'étude pour TPA

Du fonctionnement :
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

> « Fonds Vert » jusqu’'a 80 % pour soutenir le cyclable,
le covoiturage et les mobilités durables

> Aides aux communes du Département non
cumulatives pouvant fraiter de la voirie, des
aménagements urbains, cyclables, fonciers...

> Alvéole+ (fin 2025) jusgu’'a 40 % de prise en charge
pour le stationnement velo

> Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)
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LISTE DES AMENAGEMENTS ET EQUIPEMENTS A PREVOIR SUR LE PARKING-RELAIS

. . uais . N
Scénarios des P+R Places de stationnement Q Equipements cyclables Codt total
transport en commun

310 places de
stationnement dont 5

Une surface globale de 27

000 m? comprenant : 6 quais voyageurs et 3 de

PMR et 6 pour les 4 ’ i 4
e = 16 000 m? de surface T Ffl i réserve d’attente de 100 1 c9n5|gne vélo
Scénario 1 : e Feof venicules electrigues m de long et 30 m de collective de 20 places,
-~ artificialisée . +/- 3 500 000 €
Chateaurenard 2 4 bilisé = 230 places large avec 1 station de gonflage et
L}
JhnL e s sl supplémentaires dans abribus/mobilier adapté 1 totem de réparation
= 4000 m? de bassin une partie en stabilisée et informations voyageurs
paysager = Total de 540 places
Au moins 2 quais
voyageurs et 2 de réserve 1 consigne vélo
dnario 2 : Une surface globale de 0 i
Scénario g Total de 300 places d’attente c.le 40 m d(.e.long coIIec.tlve de 20 places, +/-3 200 000 €
Rognonas 15 000 m? avec abribus/mobilier 1 station de gonflage et
adapté et informations 1 totem de réparation
voyageurs
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ACTION N°2.1.6 , . .
o2  COURT-TERME - 2027 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.6 Développer I'emport des vélos dans les cars

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Seule la Région assure le service de trans- Proposer & la Région sur ses services et réa- IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
port en commun sur le ferrifoire, notam- liser sur les potentielles futures offres de Terre

ment avec la ligne 707 (St-Remy — Avignon de Provence du stationnement vélo dans les IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
via Chateaurenard et Eyragues), qui permet Cars. FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O

'emport de vélos a bord des cars. . -
Indicateurs de suivi :

Enjeu visé : > Nombre de vélos dans les cars ;

> Développement de connexions entre les > Action en cours de réalisation. coltrpeLAcTioN @ O O O O
modes de déplacement dans des points
identfifies (PEM, P+R).

COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O

L ) \ J
/C) DETAILS DE LACTION PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Proposer une communication et un soutien technique & la Région ) Région et Terre de Provence
> |dentfifier les besoins locaux en multimodalités, en lien avec les PARTENAIRES ASSOCIES
lignes de cars régionaux desservant le ferrifoire (exemples : arréts Communes, associations

connectés aux réseaux cyclables, lignes vers Avignon...)

> Faire remonter cette action du PDM lors des comités de bassin et
des comités des partenaires organisés par la Région

> Proposer un appui fechnique et logistique a la Région en fonction

FINANCEMENT
De I'investissement (estimation) et du fonctionnement :
> Efude des besoins realisé par Terre de Provence

de ses besoins (realisation d'études, formation du personnel pour > Communication par Terre de Provence
les embarquements des velos), amenagements et equipements > Porte vélos pour 2 cars de TPA (hypothése sur la ligne
prévoir (signaléfique...) structurante de I'action 1.1.2) : 4 000 €

> Assurer une communication locale sur 'utilisation combinée vélo

et car (flyiers, panneaux, web...) Alicles panerieles -

> Les dotafions de soufien, d'équipements des
Réaliser un réseau de transport en commun équipement de sta- ferritoires...

tionnements vélo > Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités

> Prévoir dans le potentiel futur marché des équipements vélos durables / infrastructures cyclables

dans les cars
> Prévoir des actions equivalentes & celles menées avec la Région

- J

Plan de mobilités Terre de Provence | 143



@ ACTION N°2.1.7

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.7 Aménager les abords des PEM : leur accessibilité PMR et modes actifs

MOYEN-TERME - 2030

=) CONSTAT = OBJECTIF IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O

* ) @ ] IMPACTENVIRONNEMENTAL @ @ O O O

Des PEM existants sans aménagements/che- Aménager les abords des PEM afin de les
minements aux normes pour les PMR et les rendre accessibles depuis le centre-vile FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
modes actifs. pour les modes actifs et les PMR.
o i - COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
Enjeu vise : Indicateurs de suivi :
> Sécurisation des aménagements aux > Nombre linéaire aménagé ; COOTDELACTION @ @ @ @ O

Om%%rgss Ss;fgglg&olleescph@gges pourles > Comptage du trafic cyclable ef piéfon ;

> Action & réaliser. PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D’'OUVRAGE

> Développement de connexions entre les .
o Communes et Département

modes de déplacement dans des points

| idenfifies. ) . ) PARTENAIRES ASSOCIES
ﬂ DETAILS DE 'ACTION Région, Terre de Provence, associations
™~ FINANCEMENT

Rendre accessible les PEM aux PMR, piétons et cyclistes

L'accessibilité aux PEM, considérés comme des noeuds stratégiques, De l'investissement (estimation) :

conditionne leurs usages ceux selon les modes disponibles (fransport > Etudes amont : +/- 117 000 €
en commun, covoiturage, velo...). De nombreux PEM manquent au- > Travaux a prévoir : +/- 780 000 €
jourd’hui d'aménagements sécurisés et conformes aux normes pour > CoUt fotal : 897 000 €
les modes actifs et les personnes a mobilité réduite (PMR) : > Préparation et suivi des études amonts pour Terre
> Discontinuités et infersections (fraversées & traiter) ; de Provence
> Caracteristiues de 'aménagement (froffoir étroit, olbstacles du Du fonctionnement :
mobilier urbain...). > Pour 8 km de voirie & enfrefenir : 30 000 € / an pour

les communes ef le Département

Réaliser un diagnostic d’accessibilité et des flux - i
> Suivi du fonctionnement pour Terre de Provence

> Realiser sur un rayon de 500 m aufour de chaque PEM ;

> |ldentifier les rupfures de confinuité et les points noirs de sécurité ; AIRLES [POIRTE S5 ¢

> « Fonds Vert» jusqu'a 80 % en soutient des

> Mettre en place des cheminements pietons ef cyclables accessibles aménagements cyclables, pour développer le
et continus (revéfements, abaissés de froffoirs, signalisation) : froftoirs, covoiturage et les mobilités durables
voie verte, pacification routiere (Zone 30, de renconfre...) ; > Le Sud & Vélo jusqu'a 60 % selon le type de projet
> Infégrer du mobilier urbain favorable : bandes podotactiles, guidage > Aides aux communes du Département non
sonore, eclairage, refuge, priorisation. cumulatives pouvant traiter de la voirie, des
\_ ) ameénagements urbains, cyclables, fonciers...
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Proposition daménagement pour bénéficier d'une estimation financiere des travaux (1)

Distance du
centre-ville

Localisation et

P . L. Cout estimatif
hiérarchisation

Préconisation

Proposition de localisation

Gare Barbentane

PEM de Barbentane <>

Aménagement existant vers
Rognonas (Voie Verte) et

Préconisation dans I'action 3.2.2 (« Prolonger la Voie Verte

42 3 t a réali | )
(PEM structurant) Rognonas 00m amenagen”‘nen' area |§er suries existante vers le centre de Barbentane »)
routes a faible trafic vers
Barbentane
. Site propre hors agglomération sur
Cabannes P+R du Réal <> Rue d , ) )
L u :caoles ue des 1300 m Absence d’aménagement le chemin du Réal et aménagement 170000 €
(PEM de proximité) ponctuel et Z30 en zone urbaine
i PEM au nord de Fancien MIN . EIarglssemept du trottqr existant
Chateaurenard e Zone 30 existante et Avenue Leo pour en réaliser une voie verte en
<> Avenue de la Libération / 550 m . . . 220000 €
(PEM structurant) Espace Culturel Lagrange étroite mettant en sens unique la partie sud
P de I’Avenue Leo Lagrange
Absence d’aménagement sur la Voie Verte sur accotement sur la
Eyragues D571 / Parc des Poetes <> 330m RD571 mais cheminement RD571 et zone 30 avec trajectoire 42 000 €
(PEM de proximité) Place de la Libération piéton existant sur le D29 / matérialisée sur la RD29 / Av.
Avenue Romain Rolland Romain Rolland
Cheminement piéton existant . I .
. . . . Piste unilatérale et vélorue sur
Graveson el CURER A ey I’Avenue Frédéric Mistral et zone 30
PEM d . La Pastorale <> Cr National 270 m Av. Auguste Chabaud / Avenue e e R N B 60 000 €
( e proximité) des Félibres et absence ) & &
P I’Avenue Auguste Chabaud
d’aménagement cyclable
Mailla ng » Le Martinet <> Place Frédéric 200m Traitetnent par feux Qe la 2one de rencontre 600 €
(PEM de proximité) Mistral traversée de la RD5 existant
Molléges ga r.e’ Molléges Gare <> Molléges 1800m Absence d’aménagement inter- S M ——— Cf. action 3.3.2
(PEM de proximité) Centre bourg
Noves Parking a proximité de la voie , Zone 30 avec aménagement léger et
(PEM et parking-relai de 500 m Absence d’aménagement s 60 000 €
imité) verte (RD30) trottoir a reprendre
proximité
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Proposition d'aménagement pour bénéficier d'une estimation financiere des travaux (2)

Distance du P N . .
Préconisation Cout estimatif

centre-ville

Localisation et ... s
P .. Proposition de localisation
hiérarchisation

Préconisation dans I'action 3.3.3 (« Connecter le futur PEM

Absence d’aménagement piéton
d'Orgon au centre-ville d'Orgon et la "Durance a Vélo»)

Gare D"Orgon Gare d’Orgon <> Orgon 750 m
(PEM structurant) et cyclable
Plan d’Orgon Place Lucien Martin <> Place Proximité directe avec la place Etendre la zone 30 (signalisation
. . . 70m .. . 300€
(PEM de proximité) Lucien Martin de la mairie verticale)
Rognonas Parking-Relais a
proximité du pont P+R <> Place du Marché 1500 m Aménagement existant 0€
(PEM structurant)
Saint-Andiol Av. Alphonse Daudet <> Place RD7N sans aménagement Voie verte a la place du
o - 500 m . - 200 000 €
(PEM de proximité) du Général de Gaulle cyclable stationnement longitudinal
La Magnaneraie <> Place de A3 C (EIED TS
g 150 m Absence d’aménagement aménagement léger et trajectoire 6 000 €

Verquieres
(PEM de proximité)

la Marie Ny
matérialisée
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@ ACTION N°2.2.1

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.2 Usage partagé de la voiture
2.2.1 Développer la pratique du covoiturage a I'échelle de Terre de Provence

COURT-TERME - 2026

=) CONSTAT ¢ OBJECTIF
=TS ™ @ N

Faible prafique (8 100 passagers transpor- Tripler le nombre de frajet quotidien en co-
fés en 2024) orientée essentiellement vers le voiturage pour atteindre 60 covoiturages
Grand Avignon. guotidiens.
Enjeu visé : Indicateurs de suivi :
> Structuration d’'une offre de covoiturage > Nomlbre de covoiturage (60 quotidiens)

en lien avec les offres de services voisins. ef nombre de kilometre évité (objectif de

1 400 km évités / jour) ;
> Efude de faisabilité en cours.

;) DETAILS DE LACTION
\

Mesure 1 : Identifier 'opérateur privé qui répond le mieux aux besoins du territoire

Recourir aux difféerentes plateformes des opérateurs de covoiturage
pour les frajets quotidiens de courte distance, permettant ainsi :

> Le parfage des frais entre les utilisateurs ;

> L'acces & la « prime covoiturage » du gouvernement de 100 € pour les
conducteurs (Plan National du Covoiturage) ;

> La participation financiere des collectivités pour subventionner les
frajets...

Difféerents opérateurs permettent de répondre & ces besoins. Exemples :

> Blablacar Daily : incitation financiere de la collectivite d'arrivée (présent
au Grand Avignon, & LMV, Sorgues du Comtat, Pays de Sorgues Monts
de Vaucluse..) ;

> Karos : deplacements multimodaux (AMP) ;

> Mobicoop : d'autres services comme autostop, mobilité solidaire,
\_animation, sensibilisation (Brest Metropole, Nantes Métropole...). Y,

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
colTpELACTON @ @ O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES
Communes, EPCI voisins, Departement, Region (Cf. COM)

FINANCEMENT

De 'investissement (estimation) :

Montant global de 40 000 € HT/ an prenant en compte :
> Incitafion financiere : 20 000 €

> Le volet accompagnement et coUt au trajet : de 10
000 € & 20 000€

> Préparatfion du marchée Terre de Provence

Du fonctionnement :

> Fonctionnement annuel de la plateforme : 35 000€/
an

> Suivi du systeme pour Terre de Provence

Aides potentielles :

> Fonds Verts « le développement du covoituragen
couvrant 50 % du budget pour la periode
d'incitation, dans la limite d'un an, ainsi que les frais
d'animation, de communication
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Mesure 2 : Etudier la faisabilité d'une incitation financiere au covoiturage en prenant I'exemple du mo-
dele de Blablacar Daily sur le périmetre du Grand Avignon

L'objectif pour la collectivité est d'inciter & la prafique du covoiturage moyennant une incitatfion finan-
ciéere, qui selon le modéle local de Blablacar Daily correspond a une valeur au km ef au nombre de
passager fransporte.

Exemple du Grand Avignon (tableau ci-contre) :

> 1 €/ passager fransporté + 0,10 € / km (dans le cas d'un frajet entre 10 et 20 km) sinon 2 € / passager
fransporte

> Des plafonds : 6 frajets (2 voyages avec 3 passagers), 80 km par frajef et 150 € mensuelle maximum
> Montant de l'opération : 70 000 € / an

Mesure 3 : Un service d'accompagnement pour le grand public

Pour communiquer sur cette plateforme, les opérateurs proposent un volet « animation » afin de s‘'adap-
fer aux besoins et foucher un maximum de personnes dans des lieux stratégiques (Stand dans les cenfres
commerciaux, dans les zones d'activites, flying, évenements locaux...).

Estimation de la mesure : +/- 40 000 € / an a la charge de Terre de Provence Agglomération

- En s‘appuyant sur le modéle BlaBlaCar Daily en comparaison avec les collectivités voisines

&% Dail

Incitation de Traiets
Collectivité (IC) du GA )

1 € / passager

g 2a10km
transporte
1€+0,10 € par km 10 a3 20 km
2€/ passagler +20 km
transporté

- Une projection de 12 000 trajetfs en covoiturage potentielle en 2025 (moyenne de 14 000 frajets par EPCI & I'échelle du secteur global)

- Pour l'incitation financiere de TPA, selon un colt moyen par frajet de 2,4 € a I'échelle du secteur local, le budget nécessaire est de +/- 20 000 € / an
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ACTION N°2.2.2

o 2+ O

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.2 Usage partagé de la voiture

2.2.2 Expérimenter un service d'autopartage (cibles : publics précaires, etc.)

= CONSTAT ¢ OBJECTIF
)
=N ) @ )

MOYEN-TERME - 2029

Une voiture estinufilisée 90 % du temps ; 17 % Proposer une solution ponctuelle permettant IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
des ménages sonf en précarité mobilite, et de se déeplacer de maniere autonome en
aucune alfernative n'existe pour les arrivants réduisant les coOfts liés & la possession d'un IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
engare. véhicule permanent. FAISABILITE TECHNIQUE@ O O O O
Enjeu visé : Indicateurs de suivi : 'Y YoXoXe,
> Cpnfor‘remem des éeqguipements d‘e > Nombre d'abonnements ou d'inscriptions COORDINATION DES ACTEURS
SEehs\)locemenT existants pour en faire des au §erv[celprppose ; COUTDELACTON @ @ O O O
: > Action a redliser.
p DETAILS DE UACTION PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’'OUVRAGE
N\ Terre de Provence

Mesure : Mettre en place un service de location de courte durée

Un service de mobilité permettant de disposer d'un veéhicule pour une
courte durée : 1h, demi-journée voire a la journée.

PARTENAIRES ASSOCIES
Communes, entreprises, opéerateur d'autopartage

Terre de Provence peut s'appuyer sur une flotte et sur I'offre développée FINANCEMENT

g(jrsigéoragrmeur prive (exemple : Citiz ou Clem’) afin de limiter la gestion De I'investissement (estimation) et de fonctionnement :
Une phase d'expérimentation (2 ans) basée sur une dizaine de véhi- > Pour une expérimentation sur 2 ans : 120 000 €

cules (préconisations du CEREMA) pour un ferritoire de 60 000 habitants. (delegation & un opérateur prive : 7 vehicules)

> 3 stations sur les principaux PEM : Orgon, Barbentane et Chateaurenard > CoUf annuel : 60 000 € / an

> Deux véhicules proposés par station et 3 & Chdateaurenard (zone > Préparation du marche Terre de Provence
urbaine) : véhicules sans permis et une citadine > suivi du systéme pour Terre de Provence

Etudier différentes pistes d’évolution si I'expérimentation est positive : Aides potentielles :
> Verdissement des flottes : prime a la conversion,

> Diversifier le type de veéhicules a disposifion (6-8 places, ...) BOIUS CEOIBElaE

> Remplacer les véhicules initiaux par des vehicules électriques

> Envisager d'étendre le maillage de stations & d'autres communes au
niveau des PEM communaux
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Actions Intermodalité et mobilités partagées

N° [Intitulé de I'action Maitrise Couts de investissement Colts de Lancement
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Intermodalité et multimodalité
Barbentane
211 Rehabiliter la friche ferroviaire de Barbentane en PEM dans le / Rogn_onos CQUT glopol 16152 500 € Suivi Terre de Provence 2025
cadre du SERM / Région / Préparation Terre de Provence
Département
2192 Réhabiliter la friche ferroviaire d'Orgon en PEM dans le cadre Orgpn / Région / CQUT glopol 16951750 € Suivi Terre de Provence 2025
du SERM Département Préparation Terre de Provence
213 Idenfnﬁer, hierarchiser et dgveloppgr des pdles d'échanges Communes Cc;u’r qubol - 1352 400 € Suivi Terre de Provence 2030
multimodaux (PEM et parkings-relais) dans chagque commune Préparation Terre de Provence
Relocaliser la halte routiere de Chéteaurenard . .
2.1.4 | poury développer un PEM structurant & I'échelle de Communes CO,UT qubol + 2577000 € Suivi Terre de Provence 2030
M " Préparation Terre de Provence
l'intercommunalité
. 0o s o DREAL /Rognonas/ | CoUt global : 3 500 000 € o
2.1.5 | Développer un parking-relais a proximite du pont de Rognonas Chateaurenard | Préparation Terre de Provence Suivi Terre de Provence 2030
. , . o CoUt pour TPA : 4000 € Communication et suivi
2.1.6 | Développer I'emport des vélos dans les cars Région Etude Terre de Provence de Terre de Provence 2028
217 Ameénager les abords des PEM : leur accessibilité PMR et modes | Département et | CoUt global : 897 000 € f:g;” cloiorels H0RBOE 2030
" | actifs communes Préparation Terre de Provence .
Suivi Terre de Provence
Usage partagé de la voiture
Développer la pratiqgue du covoiturage & I'échelle de Terre de Sy IS €2 Frovemee 40 000 | Ceti IETE Co Fiavenes
2.2.1 Provengg pratiq 9 TPA € :35000 € / an 2026
Préparation Terre de Provence | Suivi Terre de Provence
L . , . . . _ . CoUt Terre de Provence
999 Expérimenter un service d'autopartage (cibles : publics TPA CoUt TPA : 60 000 € - 60 000 € 2029

précaires, etc.)

Préparation Terre de Provence

Suivi Terre de Provence

150 | Plan de mobilités Terre de Provence



HISTORIQUE ;
Yarguidres 3 50 Conserer & charm

e et L authentj
Bun llage Provencal

i-']';If'l:lJl.ILer\- -
; 3 Ule plaga e e -
divelppns Fiate pridominante qui &

LT,
ancesiraln technigips dllrr”;;_,“

Plan de mobilités Terre de Provence | 151



L'absence de schéma cyclable et de gou-
vernance infercommunale freine la mise en
place d'une politique cyclable cohérente et
coordonneée.

Coordination a I'échelle intercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo et mise en place
d'un partenariat avec les acteurs
(communes, CD13, SMAVD, EPCI voisins).

Coordonner les actions cyclables a I'échelle
infercommunale.

Mise en place de groupe de fravail/
réeunion reguliere avec les acteurs
concernés dont le Département ;

Adoption d'une politique cyclable
commune ;

Action & realiser.

Identifier et rassembler les acteurs impliqués dans la thématique cyclable (Région, Département,
communes de Terre de Provence, communes et EPCI voisins) afin de définir conjoinfement une
politique parfagee en matiere de travaux, de services ef de financements.

Définir le role de Terre de Provence dans la mise en ceuvre des aménagements cyclables
intercommunaux idenfifies dans le Plan de Mobilité, tels que la Voie Verte structurante, les
itinéraires de rabattement vers celle-ci, les connexions avec les ferritoires limifrophes ainsi que les
licisons fransversales entre communes via des routfes a faible frafic :

- Elaboration de propositions fechniques portant sur les fracés, les amenagements et les

enveloppes budgétaires prévisionnelles ;

- Un appui technique portant sur les etudes amonts et le montage de dossiers de recherches de

financements extérieurs ;

- Une infervention financiere sur les liaisons d'intéréts intercommunales via un fonds de concours,

achat du foncier...

- Gérer directement les travaux en étant mandataire de la voirie et proposer une participation

financiere via un fonds de concours ;

- Prendre la compétence voirie et assurer la maitrise d'ouvrage des liaisons cyclables identifiees,
en financant le reste & charge apres aides extérieures ;
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Terre de Provence

Region, Déepartement, EPCI voisins, communes

De l'investissement (estimation) et du fonctionnement :

Un lineaire d'amenagement cyclable & realiser de
100 km pour 12,8 M€ & repartir sur 10 ans entre les
difféerents partenaires opérationnels et financiers

Une passerelle parallele au pont de Rognonas a
hauteur de 10 M€

+/- 100 km supplémentaires & jalonner pour mailler
TPA

Definir le réle de TPA et de la gouvernance globale
entre les acteurs associes

1 ETP & TPA dédié a la coordination entre les acteurs
et au développement cyclable

Aides potentielles :
« Le Sud a Vélo » (Région)
CD13 « Aide aux communes »
Contrat Plan Etat-Region / SERM / Rabattement
Programme « Fonds Vert »



Colts " ., Pourcentage du
. Pourcentage des colts Linéaire NP
(hors études amonts) linéaire

Aménagements cyclables a

créer* 12,8 M €* 56 % 100 km* 45 % 130 €/ ml
Création d’un passerelle
T Co— 10 M€ 43 % 400 m <1% 25000 €/ ml
Signalement des routes 75 000 € <1% 100 km 45 % 0,75 €/ ml
secondaires a jalonner
Points durs a sécuriser 15.0 .000 € 1% 22 km d.e Voie 10 % Aménagement ponctuel
minimum Verte existante

 Total des actions sur 23 M€ 100 % 222 km 100 % 104 €/ ml
I'infrastructure cyclable

*dont 26 km et +/- 3 000 000 € d'intérét communal dans lequel Terre de Provence n'est pas directement concernée

Plus de 40 % de ce montant est lié a la création d'un pont @ Rognonas ;
Hors pont, le coUt des aménagements est estimé & 1,3 M€ par an, sur une base de 10 km aménagés par an sur 10 ans ;

Hors pont et hors linéaires d'intéréts communaux, le co0t des aménagements d’'intéréts inter-communaux est estimé a
hauteur de 9,8 M€ ;

Ce coUt devra éfre réparti selon les modéles de gouvernance et de portage des projets, avec un positionnement & préciser
pour Terre de Provence (accompagnement technique, financement, maitrise d'ouvrage, etc.) ;

Une intégration des aménagements cyclables dans les opérations de voirie existantes est  privilégier, notfamment lors des
rénovations de chaussees (loi LOM, notamment l'article L228-2 du Code de I'environnement, imposant la prise en compte
des ifinéraires cyclables lors de fravaux sur les voies urbaines).
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Porteur du Partenaires opérationnels et/ou o
Etudes amonts Travaux . i / Longueur Temporalité
projet techniques

321

322

323

331

332

333

334

335*

341

342

343

344

345

346

347

Sécuriser les points durs et traversées

Prolonger la Voie Verte structurante
existante vers le centre de Barbentane

Prolonger la Voie Verte vers Orgon

Connexions entre la Voie Verte vers les
poles générateurs de déplacements

Rabattement des communes plus
éloignées vers la VV et Chateaurenard

Connecter le futur PEM d'Orgon au
centre-ville d'Orgon et a la LDAV

Liaisons jalonnées utilitaires-touristiques
a signaler sur des routes secondaires

Evaluer le potentiel d’aménagements
cyclables des routes communales*

Connecter Barbentane a la Via Rhona et
la gare d'Aramon (SERM)

Connecter Rognonas a Avignon sur le
pont de Rognonas

Aménager un franchissement pour les
cyclistes sur le pont de la LEO existante

Connecter Noves a Agroparc sur le pont
de Bonpas

Développer des connexions cyclables
avec la CCVBA

Connecter Mollégés-Gare a I'EV08 par un
aménagement en site propre

Connexion avec Sénas (AMP) depuis
Orgon par le Canal des Alpines

42 500 €

18 300 €

Réalisé

480 000 €

324 000 €

63375 €

0€

0€

138 000 €

1500 000 €

0€

119 600 €

141 000 €

30000 €

90 000 €

150 000 €

122 000 €

700 000 €

3200 000 €

2163700 €

422 500 €

75000 €

3 000 000 €

920 000 €

10 000 000 €

150 000 €

797 500 €

706 000 €

200 000 €

450 000 €

Département

Département
Département

Communes

Département

Communes

Communes

Communes

Département

Département

DREAL PACA

Département

Département

Département

Communes

TPA, communes

TPA, Barbentane
TPA, Plan d’Orgon, Orgon

Département, TPA, associations

TPA, communes, associations

Département, TPA, SICAS,
associations

Département, TPA, associations

Département, TPA, associations

Communes, TPA, associations

DREAL, TPA, Grand Avignon,
Avignon, Rognonas, associations

TPA, Grand Avignon, Avignon,
Rognonas, associations

TPA, Grand Avignon, Avignon,
Noves, associations

TPA, communes, associations

TPA, Molléges, CCVBA

SICAS, TPA, Sénas et Orgon

*Sujet d'intérét communal dans lequel Terre de Provence n'est pas directement concernée
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(voie verte
existante)
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15 km

33 km
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100 km

26 km
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8 km

0,6 km

1,8 km

2027

2026

2027

2028

2029

2028

2032

2027

2034

2034

2034

2034

2030

2030

2030



& ol 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2027

3.2 Développement de la voie verte interne a Terre de Provence

3.2.1 Sécuriser les points durs et les traversées

CONSTAT @ OBJECTIF
S . ) . . o - ) IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ @ O

Seulement 22 km de voie verte traversent le Traifer les discontinuiteés sur le ferritoire et no-

ferritoire (60 % des aménagements sécurises famment sur les 22 km de la Voie Verte pour IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O

de Terre de Provence Agglomération). favoriser la pratique cyclable. .
i o 99 ) pratd v FAISABILITE TECHNIQUE X X NOXO

Enjeu vise : Indicateurs de suivi :

> Reduction des discontinuités du réseau > Nombre de fraitement réalisé ; COORDINATION DES ACTEURS 0000 OO
existant ef securisafion des poinfs durs - Evolution des comptages vélos sur la Voie COUTDELACTION @ @ ® O O
identifies. Verte -

> Action & réaliser.
PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE

- o - / Département

PARTENAIRES ASSOCIES

p DETAILS DE 'ACTION Terre de Provence et les communes traversées par la voie
-, verte

Identifier et sécuriser les points durs sur le territoire et sur la Voie Verte via une étude concertée

Realiser une éfude, en lien les communes, le Département et le SMAVD, visant & identifier les points CNANCEMENT

durs, les discontinuités, les fraversées et la qualité des aménagements existants composant la Voie Pellfinvestissement (Ssfimation] : ‘ ‘
Verte, pour proposer des solutions d'amélioration conformes aux préconisations du CEREMA adap- > CoUft de I'étude d'identification des infersections : 20
tées aux contraintes de la voirie et de les programmer. 000 €

> CoUfs des etudes amonts : 22 500 €
> Estimation des travaux : 150 000 € minimum
> CoU0t de 'action : 192 500 €

Les fravaux envisages pourront inclure :

> La mise en place d'aménagements de fraversees plus ou
moins coUteux (signalisation verticale et horizontale, Tlots

centfraux, passerelles, efc.) ; Aides potentielles :
> Des mesures de réduction des vitesses pour les > «lesud a Velo» (Region)
automobilistes (limitation & 70 km / h), bandes rugueuses, > CDI13 « Aide aux communes »
chicanes, feux...) ; > Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
> Des mesures de priorité en faveur du vélo (cédez-le- > Programme « Fonds Vert» Développer deg mobilités
passage, voire stop imposé aux automobilistes-riverains...) ; durables / infrastructures cyclables (jusqu'a 80 % de
. . o , . subvention)
> Des ameéliorafions de la qualité de 'ameénagement (fype de i : vl o
revétement, élargissement...). > Les dofations de soutien, d'eéquipements des ferritoires...
\— _J
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Le diagnostic identifie au minimum une dizaine d'infersections a évaluer, fraiter ou ameéliorer si nécessaire. L'objectif est d'identifier, via une étude, les infersec-
tfions et points durs & fraiter sur la Voie Verte. Le co0t d'intfervention par intersection peut varier de 1 000 € (fraifement d'une infersection par de la signalisation
vertficale et/ou horizontale) a plus de 2 000 000 € (passage sous voie).

Etude d'identfification et d'actions : 20 000 €
Travaux avec une moyenne de 15 000 € sur 10 intersections : 150 000 € au minimum
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C@) ACTION N°3.2.2
COURT-TERME - 2027

-\ CONSTAT
B

22 km de voie verte traversant le territoire
(60 % des amenagements securises de Terre
de Provence Agglomération) s'arrétant &
'Escapade ne desservant pas le centre-ville
de Barbentane.

J

Enjeu visé :

Deéveloppement de liaisons continues et sé-
curisées vers les pbles génerateurs de de-
placement.

DETAILS DE ACTION

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.2 Développement de la voie verte interne a Terre de Provence

@ OBJECTIF

Prolonger litinéraire cyclable sécurisé de pres
4 km entre 'Escapade et le centre de Barben-
tane par des routes secondaires

Indicateurs de suivi :

> Linéaire réalise ;

> Evolution de la fréquentation cyclable sur
le froncon ;

> Acftions a réaliser.

\§

~

Objectifs de la licison :

> Assurer le rabattement des habitants de
Barbentane vers la potentielle future halte (SERM)

> Garantir la continuité cyclable de la Voie Verte
structurante de Terre de Provence a des fins
fouristiques et de loisirs

> Mettre en place une liaison cyclable continue vers
Rognonas et & plus grande échelle vers Avignon

> A plus grande échelle, permettre la connexion
depuis TPA vers la VioRhdna dans le Gard (cf.
action 3.4.1)

> La route départementale actuelle, directe, ne
dispose pas d'accotement et ne permet pas
d'aménagement sécurisé (rappel : en site propre,
le CEREMA préconise 3 m de large minimum)

Cette contrainte implique I'ufilisation des routes secon-
daires paralleles & faibles frafics.

-

Réaliser un itinéraire cyclable sécurisé depuis la Voie Verte et le centre de Barbentane

3.2.1Prolonger la Voie Verte structurante existante vers le centre-ville de Barbentane

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTION @ @ @ O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’'OUVRAGE
Département et Barbentane

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, Département ef Région SUD

FINANCEMENT

De I'investissement (estimation) :

> CoUtf des études amonts : 18 300 €

> CoUt des tfravaux : 122 000 € minimum
> CoUf fotal : 140 300 €

De fonctionnement :
> Enfretien: 3000 € / an

Aides potentielles :

> «Sud a Vélo » (Région)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilites
durables / infrastructures cyclables

> Les dotatfions de soutien, d’'équipements des
territoires...
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Unifinéraire empruntant les RD34, RD77, le Chemin
du Mas Blanc, le Chemin de la Fissarde, Route de
la Gare et 'Avenue Bertherigues

Estimation sur le linéaire : env. 77 000 €
Estimation sur les intersections : env. 45 000 €
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ﬁ) AENSRN 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2027

3.2 Développement de la voie verte interne a Terre de Provence

3.2.3 Prolonger la Voie Verte vers Orgon

= CONSTAT ¢ OBJECTIF
\ N @ . IMPACTSURLE REPORTMODAL @ @ @ @ @
22 km de voie verte traversant le territoire (60 Réaliser un itinéraire cyclable sécurisé de IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
% des amenagements securisés de Terre de pres de 3 km enfre Plan d'Orgon et Orgon .
Provence Agglomération) s'‘arrétant a Plan sur le trace de I'ancienne voie ferrée le long FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
d'Orgon et ne desservant pas Orgon. de la D7N. COORDINATION DESACTEURS @ O O O O
Enjeu visé : Indicateurs de suivi : -
! N | , o COUTDELACTON O @ @ © @
Développement de liaisons continues et sé- > Ll|ne0|re realise
curisées vers les pdles generateurs de de- > Evolution de la fréquentation cyclable
placement. sur le frongon PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
- - § > Actions en cours de réalisation. ) Département
p DETAILS DE 'ACTION PARTENAIRES ASSOCIES
I Terre de Provence, Plan d'Orgon et Orgon.
Mesure de prolongement de la Voie Verte entre Plan d’'Orgon et Orgon le long de la D7N :
> Raccorder Orgon & la Voie Verte structurante FINANCEMENT
de Terre de Provence a des fins fouristiques de De I'investissement (estimation) :
loisirs . Colt des travaux : 700 000 €

> Metfire en place une liaison cyclable confinue
ef sécurisée a des fins utilitaires entre Plan
d'Orgon et Orgon

> Permettre un rabattement vers la gare d'Orgon De fonctionnement :
(SERM) > Entretien : 15000 € / an

La RD7N supporte un frafic routier important (9
000 vehicules / jour) et ne permet pas la realisa-
fion d'un aménagement cyclable sur la voirie.

> Livraison de 'aménagement cyclable pour 2027 par
le Département

Toutefois, 'ancienne voie ferrée parallele ala
RD7N constitue une opportunité d'itinéraire
direct entre les deux communes, favorable a la
création d'un ameénagement en site propre sous
forme de voie verfe de 3 métres de large (préco-
nisations du CEREMA).

La livraison de 'aménagement par le Départe-
ment est prévue pour 2027

N
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Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40
km d'amenagements (< 1 m / habitant) ; et
peu d'usage : une part modale vélo de 3%.

Développement de liaisons continues et
securisées vers les poles genérateurs de
déplacement et les PEM ;

Coordination & I'échelle
infercommunale pour la mise en place
d'actions communes sur le vélo.

|dentifier, avec les communes, les as-
sociations locales et le Département,
des connexions & l'échelle commu-
nale entre la Voie Verte (artéere cy-
clable infercommunale principale) et
des pdles générateurs de déplace-
ments infercommunaux :

Pole d’Echanges Multimodall
Colleges, Lycée

Etablissements de santé

Zones d'activités / zones d'emplois
Points d'infermodalités

Principaux équipements sportifs et
culturels

Services publics
ones de commerces...
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Identifier et réaliser des liaisons cyclables
entfre la Voie Verte, axe cyclable infercom-
munal structurant, et les principaux podles
génerateurs situes dans les communes
gu’elle tfraverse.

Lineaire realisé
Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA

Action & realiser

Communes et Departement

Terre de Provence, associations.

De linvestissement (estimation) :

12 ligisons de rabattement courte distance vers la
Voie Verte (15 km) s'appuyant sur des liaisons du SDC
et des monographies : environ 3 200 000 €

Efudes amonts : 480 000 €
CoUt de I'action : 3,68 M€

De fonctionnement :
Entretien : 37 000 € / an

Aides potfentielles :

« Le Sud & Vélo » (Région) pour les amenagements et
ouvrages d'art jusqu'a 60 % pour les études ef 50 %
pour les fravaux (maximum : 250 000 € / km)

CD13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides
potentielles non cumulables couvrant entre 60 et 80
% du coUt du projet (transition énergétique, securité
routiere...)

Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables



Propositions de liaisons, pouvant évoluer, afin de bénéficier d'une estimation financiere de I'action en s'‘appuyant sur des fraces identifies dans les monogro-
phies, le Schéma cyclable non validé et des propositions de Terre de Provence Agglomeration (linéaire et infersection) :

Péles générateurs a

desservir depuis la Voie
Verte

Voirie

Cout estimatif du
linéaire

Préconisations des
aménagements

Barbentane

Rognonas

Rognonas

Rognonas

Chateaurenard

Chateaurenard

Chateaurenard

Noves

Cabannes

Cabannes

VV et Centre-Ville <> ZAE Le
Grand Roumette

VV et Escapade <> ZAE Le
Sagnon

VV <> Collége / Complexe
sportif

VV <> ZAE La Horsiere

VV <> Centre-ville / Av. de la
Libération

Avenue Carnot / College
Saint-Joseph

Lycée / Complexes sportif /
College

Centre-Ville / Place Jean-

Jaures

Place de la Mairie

ZAE La Plaine

RD35 / Route d’Avignon

RD570N

RD34A, Rue Croix de
Saint-Eloi

RD34

Av. Léo Lagrange

Avenue Carnot

Av. Pierre de Coubertin

RD30, Avenue Agricole
Viala, Bd de la
République

Avenue de Verdun

Avenue St Michel,
Chemin de Saint-Roch,
RD26 Route de Cavaillon

Voie Verte sur accotement avec

1100 m 440 000 €
busage
Voie Verte sur accotement avec 1200 m 480 000 €
busage
Zone 30 avec dispositif de
pacification et trajectoires 1100 m 55000 €
matérialisées
Voie Verte sur accotement avec 1200 m 480 000 €

busage

Action 2.1.7 Aménager les abords des PEM et leur accessibilité PMR et
modes actifs

Zone rencontre avec dispositif

de pacification et trajectoires 500 m 25000 €
matérialisées
Aménagement existant 850 m 0€

Action 2.1.7 Aménager les abords des PEM et leur accessibilité PMR et
modes actifs

Pacification en zone de

rencontre : partage de la 400 m 1200 €
chaussée pour tous les usagers
Route partagée (Z30, ZR) et
Voie Verte sur accotement avec 2 000 m 380 000 €

busage
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Propositions de licisons afin de bénéficier d'une estimation financiere de 'action en s‘appuyant sur des fraces idenfifiés sur les monographies, le Schéema
cyclable non validé et des propositions de Terre de Provence Agglomeération (linéaire ef intersection) :

Cout estimatif du

Péles générateurs a
linéaire

Préconisations des
aménagements

desservir depuis la Voie
Verte hors intersections

Zone 30 avec dispositif de

College Francoise Dolto par D24C, Av. des Anciens pacification et trajectoires
Saint-Andiol g ¢ . P Combattants, D24, Av. matérialisées, Voie Verte sur 2000 m 19 700 €
le Centre-ville , . .
Joseph d’Arbaud trottoir et aménagement
existant
Voie Verte dans I'extension de
Colloge Francoise Dolto par la Extension de la ZA, D7N, la ZA, bandes cyclables dans la
Saint-Andiol & ¢ P Chemin de la Michelle, ZA, Route a acces restreint 1800 m 569 000 €
ZA de la Crau i .
RD24 (barriere) et voie verte
existante
Voie Verte sur accotement et
Plan d’Orgon RD99 jusqu’a la zone du Pont RD99 avec busage dans la partie hors 2000 m 635 000 €
agglo
O G Ve Sy Avenue du Colonel Bande cyclable unilatérale dans 500 m 150 000 €
Reynaud le sens montant

Pour Orgon : action 3.3.5

Prés de 15 km d’aménagements a réaliser
Environ 3 200 000 € de travaux pour 12 liaisons sur 15 km soit environ 200 € / m

162 | Plan de mobilités Terre de Provence



c@) AEHSIN 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN TERME - 2029

D
CONSTAT
-\

N\

Peu d'infrastructure cyclable avec moins de
40 km d'aménagements (< 1 m / habitant)
et peu d'usage avec 3 % de part modale
vélo.

Enjeux visés :

> Développement de liaisons contfinues et
securisees vers les pdles générateurs de
déplacement ef les PEM

> Coordination ¢ I'échelle
infercommunale pour la mise en place
d'actions communes sur le vélo

J

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

@ OBJECTIF

&

Identifier et réaliser des licisons cyclables
entre la Voie Verte / Chdateaurenard et les
pdles générateurs d'intérét intfercommunal
des difféerentes communes de Terre de Pro-
vence Agglomeration.

Indicateurs de suivi :

> Linéaire réalise

> Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA

> Action & réaliser

p DETAILS DE LACTION

Mesure 1 : Identifier des liaisons d’intérét intercommunal en lien avec les acteurs du territoire

-

lldentifier, en concertation avec les
communes, les associations locales
et le Département des Bouches-du-
Rhéne, les liaisons intfercommunales
a développer depuis les communes
de TPA vers la Voie Verte structu-
rante et le centre urbain de Cha-
feaurenard.

L'interét de TPA est de cibler les
poles générateurs de deplace-
ments d'interét infercommunal
(PEM, établissements scolaires,
zones commerciales et d'emploi...),
dans un rayon de 8 km maximum
(environ 30 minutes pour un dépla-
cement uUfilitaire).

\

3.3.2 Développer le rabattement des communes plus éloignées vers la Voie Verte et Chateaurenard

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON O O 0 0 O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’'OUVRAGE
Communes et Département

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, associafions.

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

> CoUt de 7 liaisons de rabattement vers la Voie Verte
et Chateaurenard (monographies, le SDC non validé
et des propositions de TPA) : environ 2,2 M&

> Etudes amonts : 324 000 €
> Cout de l'action : 2,5 M€

De fonctionnement :
> Entfrefien : 52 000 € / an

Aides potentielles :
> « Le Sud a Vélo » (Région)
> CDI13 « Aide aux communes »

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables
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Propositions de fracés et d'aménagements, pouvant évoluer, afin de bénéficier d'une estimation financiére de I'action en s‘appuyant sur des fraces identifiés
sur les monographies, le schema cyclable non valide et des propositions de Terre de Provence Agglomeration (linéaire et intersection) :

Cout estimatif du linéaire

Liaisons

Rognonas Centre <>

Vocation et objectifs

Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
et Rognonas depuis Graveson en garantissant

Voiries utilisées

Chemin des Chutes, route

Préconisations

Route partagée voire route

hors intersections

Graveson une continuité intercommunale Nord-Sud entre du Mas de Rey E acces\ res_tremt Sl'.,lr RCITE 6 km 40000€
Avignon et Saint-Rémy-de-Provence (EV08) a faible trafic
Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
et Rognonas depuis Maillane. . . o,
Ty e ) Avenue Lieutenant Atger, Piste cyclable bilatérale
Graveson <> Maillane Sud entre Avignon et Saint-Rémy-de-Provence Rue de Graveson, All. Jouse avec busage sur 2 km 800 000 €
(EV08) qui est a 8 km de Graveson. d’Arbaud accotement
Assurer une continuité cyclable entre deux
communes proches (+/- 2km)
Assurer le rabattement cyclable vers la polarité ) .
GIavesonS principale de Terre de Provence (Chdteaurenard) Route partagée voire route
ha d depuis Graveson / Maillane sur 8 km sans passer RD29, Chemin des Tilleuls a acces restreint sur voirie 8 km 60 000 €
Chateaurenar par la Voie Verte (+ de 10 km en passant par le 3 faible trafic
sud de Rognonas)
Assurer le rabattement cyclable vers la polarité
principale de Terre de Provence (Chdteaurenard) . . Route partagée voire route
Evr <> Chat renard et la Voie Verte depuis Eyragues sur 5 km. Chemin des Prés, Chemin du N P e — 4 km 40000 €
yragues ateaurend Garantir une continuité cyclable intercommunale Moulin d’Eyragues g acces\ eS' = Sl:,l Vel
Nord-Sud vers Saint-Rémy-de-Provence (EV08) a faible trafic
depuis Chéteaurenard.
. . = 3 Piste cyclable
Saint-Andiol <> Verquigres  Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte Route de Cabannes, RD7N, o ritecy
. N et Saint-Andiol sur une liaison courte distance & . X bidirectionnelle et route 2 km 391200 €
via la ZA la Monede e () chemin de Précone e
Saint-Andiol <? Molléges Al T @ 6 R e s . . V0|.e verte‘eX|stante entre
Centre (EVO08) via le college deux communes et entre les deux itinéraires Route de Saint-Andiol et Saint-Andiol et Molléges 6 km 720000 €
F. Dolto et la ZA de la Crau cyclables structurants du territoire : 'EV08 et la CD24 Route d’Eygaliéres mais 3 créer entre
et Mollégés-Gare BB SO (P T Mollégés Centre et Gare
= Scénario 1: Chem. Et = Scénario 1: Route
Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte Draille De Po_upallle, parFagee vo_lre route a i .
Mollégés <> Plan d’Orgon structurante de Terre de Provence Agglomération RD7N, Chemin de la Crau acces restreint sur 4 km et = Scénario 1:112500 €
J g notamment depuis I'EVO8 et Saint-Rémy-de- et Voie Verte voirie a faible trafic 5km » Scénario 2:1,2 M€
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Provence

= Scénario 2 : Rd99 depuis
Molléges Gare

= Scénario 2 : Voie Verte

sur accotement



C@) ACTION N°3.3.3
COURT TERME - 2028

J

-\  CONSTAT
EL

Absence d'ameéenagement dedié aux mo-
des actifs pour le rabaftement vers le PEM
d’Orgon depuis le centre-ville et La Durance
a Vélo

Enjeux visés :

> Développement de liaisons confinues et
securisees vers les pbles générateurs de
déplacement et les PEM

> Coordination a I'échelle intercommunale
pour la mise en place d'actions

communes sur le velo.
4 J

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

@ OBJECTIF

Développer une ligison cyclable sécurisee
de 2 km & des fins ufilitaires et touristiques.

Indicateurs de suivi :
> Linéaire réalise
> Evolution de la fréguentation cyclable

sur le froncon & réaliser et au niveau du
stationnement vélo du PEM d'Orgon

> Action & réaliser

,C) DETAILS DE UACTION

Objectifs de la liaison :

> Permettre le rabattement cyclable
et piéeton des habitants d'Orgon ef des
fouristes vers le futur PEM

> A plus grande échelle, connecter
le réseau cyclable projete de Terre
de Provence Agglomeération a la
commune de Sénas

> Réaliser une connexion modes actifs

enfre Orgon et l'finéraire cyclable
fouristique de « La Durance & Vélo »

Mesure 1 : Réaliser une connexion entre le PEM
d’Orgon et le centre-ville

Préconisations et estimation financiere :

Voie verte sur chaussée avec alternat pour
les voitures puis Route & Acces Restreint sur
la RD73D, ef mise en voie verte du canal des

Alpines.
U P

3.3.3 Connecter le futur PEM d'Orgon au centre-ville d'Orgon et a la "Durance a Vélo"

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ © @ @ @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTON @O O 0 0 O

PORTEUR DE LACTION - MAITRISE DOUVRAGE
Communes et Département

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, SICAS, associations

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) : +/- 485 875 €

> CouUt de la liaison entre Orgon centre et son PEM @ 74
000 €

> CoUtf enfre le PEM d'Orgon ef La Durance & Vélo : 348
500 €

> Etudes amonts : 63 375 €

De fonctionnement :

> En’rr@ﬁen 14300 €/ ansurles 2,3 km de linéaire a
amenager

Aides potentielles :

> « Le Sud a Vélo » (Région)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables
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Préconisations et estimation financiére :

Mise en « Voie Verte » du canal des Alpines et création d’'un frongon Mesure 1 74 000 €

de 60 m pour atteindre Ia RD/N et emprunter en « Route Partagée » la . i ) .
RD73 jusqu'ar La Durance & Vélo (passage au dessus de I'A7 existant). Mesure 2 : 348 500 € (dont 50 000 € de fraitement de l'infersection)
Co0Ut total : 422 500 € hors études amont
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c@@ ACTION N°3.3.4
LONG TERME - 2032

secondaires

-\ CONSTAT
B

Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40
km d'ameénagements (< 1 m / habitant) ; et
peu d'usage : une part modale vélo de 3%.

Enjeux visés :

> Développement de liaisons continues et
securisees vers les poles générateurs de
déplacement et les PEM ;

> Coordination ¢ I'échelle infercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo.

DETAILS DE 'ACTION

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

@ OBJECTIF

Développer le maillage cyclable & vocation
mixte (fouristique et utilitaire) entfre les com-
munes de TPA sur des routes secondaires
(jalonnement a prévoir).

Indicateurs de suivi :

> Linéaire signale réalise ;

> Evolution de la frequentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA ;

> Action a réaliser

|dentifier, avec les acteurs locaux,
des liaisons intercommunales sur des
routes & faible trafic, pouvant étre
jalonnées pour répondre aux usages
fouristiques, utilitaires et de loisirs, et
renforcer le maillage cyclable entre
les communes presentant un poten-
fiel de déplacement utilitaire ("domi-
cile-tfravail”, "domicile-étude"...) plus
limitée.

L'objectif est de signaler aux automo-
bilistes la présence de cyclistes sur la
chaussée.

Estimation financiére de 'action
pour une dizaine de liaisons de 10
km environ : 75 000 €

e

Mesure 1 : Identifier des liaisons intercommunales en lien avec les acteurs du territoire

3.3.4 Développer le réseau cyclable intercommunal avec des liaisons jalonnées utilitaires-touristiques a signaler sur des routes

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COOTDELACTON @ O O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Communes et Département

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, Region Sud, associations

FINANCEMENT
De I'investissement (estimation) :
> CoUt de 10 ligisons de 10 km : environ 75 000 €

(liaisons identifiees dans les monographies et le SDC

non valide)

De fonctionnement :
> Entretien: 10000 € / an

Aides potentielles :

> «Le Sud a Vélo » (Région)

> CDI3 « Aide aux communes »
> Programme « Fonds Vert »

> Les dotations de soutien, d’équipements des
ferritoires...
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Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40
km d'aménagements (< 1 m / habitant) ; et
peu d'usage : une part modale vélo de 3%.

Développement de liaisons continues et
securisees vers les poles genérateurs de
déplacement

Identifier & I'échelle de chague commune
un maillage cyclable se connectant au re-
seau infercommunal

Lineéaire realisé
Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA

Coordination & I'échelle intercommunale Action @ realiser

pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo

Identifier et étudier les routes communales présentant un
potentiel d'intérét cyclable, nofamment pour assurer les
licisons entre les zones residentielles, les pdles genérateurs
de déplacements a I'échelle communale, et les itinéraires
infercommunaux. Ce travail s'appuiera sur I'existant, sur
'organisation de réunions et d'ateliers de concertfatfion
avec les techniciens communaux (services fechniques,
urbanisme) et les acteurs locaux, notfamment les
associations ;

Une fois les itinéraires identifies, réaliser une étude fonciere
(statut, emprises disponibles, contraintes techniques et
réglementaires...) ;

Realiser des preconisations associees a un chiffrage a des
fins politiques avant les études AVP ;

Prioriser et échelonner les différentes realisations dans le
femps en fonction du potfentiel d'usage, des opportunités
de fravaux, de la faisabilité fonciere, la cohérence avec
les realisations d'itinéraires infercommunaux....
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Communes

Département, Terre de Provence Agglomération, associo-
fions

De lI'investissement (estimation) :
Etude fonciere (statutf, emprises, analyse juridique,
négociations...) : +/- 60 000 €
CoUt de 4 liaisons de rabattement de plus de 2 km
par commune (rafio de 100 ml) : +/- 3 000 000 € soit
230 000 € / commune

Un coUft total de 3,06 M€

De fonctionnement :
Entretien ;: 120 000 € / an soit 2 000 € / commune

Aides potentielles :

CDI13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides
potentielles non cumulables couvrant entre 60 et 80
% du coUt du projet (fransition énergéetique, securité
roufiere...)

Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables



(@) ol 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN TERME - 2030

3.3 Hiérarchisation du réseau interne & Terre de Provence

3.3.6 Développer une liaisons cyclable touristique le long de la Durance (La Durance a Vélo)

N
CONSTAT . OBJECTIF
\ ) @ ~N

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O

Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40 Accompagner le SMAVD dans le dévelop-
km d'amenagements (< 1 m / habitant) ; et pement d'une licison douce fouristique le IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
peu d'usage : une part modale vélo de 3% long de la Durance )
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
> Développement de licisons continues et ’ Eeolhsfq’rlog dlLJJ?k,mner:ePT del |T||n2|ro|re COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
sécurisées vers les podles générateurs de > Bvolunion ae |a frequentation cyclable au PN :
déplacement P . niveau des points d'intéréts touristiques ColTDELACTION @ OO O O
> Coordination a I'échelle intercommunale ggr[;@n%r?ees gares d'Orgon ef
our la mise en place d'actions
gommunes sur Iep\/élo > Action & réaliser PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D’'OUVRAGE
k J - J SMAVD
) PARTENAIRES ASSOCIES
DETAILS DE LACTION o
~ Terre de Provence Agglomeération, communes
Accompagner techniquement le déploiement de litinéraire
aupres du SMAVD FINANCEMENT

Pour Terre de Provence Agglomération : accompagne-

> Un déploiement de véloroute jalonnée, realisé par le ment technique

Syndicat Mixte d’Ameénagement de la Vallée de la Durance,
le long de la Durance, en empruntant des routes existantes
a faible frafic ;

> Accompagnement fechnique sur le tracé et voiries a ufiliser
pour le fracé de la véloroute ;

> Efudier la possibilité de realiser des liaisons jalonnées
depuis les communes ef les points d'intéréts touristiques
et communes principales du ferritoire vers le trace de la
Durance a Vélo ;

> Travailler précisement sur un point dur : la traversée de la
RD99 au niveau de la zone du pont sur une solution :

Traversée souterraine

- Traversée aérienne
Sécuriser au méme niveau
Nouvel itinéraire & trouver
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(e]
(@) A 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN TERME - 2030

d'Aramon

D
CONSTAT
£l

Absence d'aménagements cyclables entre
Barbentane et le Gard en particulierement
sur le pont d’Aramon.

Enjeux visés :

> Développement de licisons confinues et
securisées vers les territoires limitrophes ;

> Coordination a I'échelle intercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo.

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

c OBJECTIF

Ameénager 2,5 km de linéaire sur la RD35 et
participer a la réalisation d'un aménage-
ment cyclable sur le pont d’Aramon

Indicateurs de suivi :

> Linéaire réalise ;

> Evolutfion de la frequentation cyclable
sur le froncon ;

> Actions & réaliser.

/() DETAILS DE UACTION

Objectifs de la liaison :

> Assurer le rabattement des habitants de
Barbentane vers la gare d’Aramon (SERM) ;

> Garanfir la contfinuité de la Voie Verte sfructurante
de Terre de Provence & des fins fouristiques de loisirs
pour une connexion & la Via Rhéna ;

> Mettre en place une ligison cyclable entre 2
réegions.

La route départementale actuelle dispose de bandes
cyclables bilatérales qui sont & sécuriser aux vues des
vitesses et du frafic routier supérieur a 3 000 vehi-
cules / jour : Pistes cyclables bilatérales a élargir pour
affeindre 2 m de chaqgue cbfeé, separées de la chaus-
sée par une bordure.

Le pont d’Aramon est contraint techniquement par
son dimensionnement (6 m de chaussee ef 1 m de
Qroﬁoir de chague cbte)

Réaliser un itinéraire cyclable sécurisé vers le Gard jusqu’a la limite communale
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3.4.1 Connecter Barbentane a la Via Rhona et a la gare d'Aramon (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ © @
COORDINATIONDESACTEURS @ @ © ® @

COUTDELACTON O O 0 0 O

PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Départements des Bouches-du-Rhéne et du Gard

PARTENAIRES ASSOCIES

Départements des Bouches-du-Rhéne et du Gard, SMAVD,
TPA, Grand Avignon, Avignon, Rognonas

FINANCEMENT
De lI'investissement (estimation) :

> CoUt du linéaire sur Barbentane et sur le pont : 920
000 €

> Etudes amonts : 138 000 €
> CoUt de l'action : 1,06 M€

De fonctionnement :
> 13000 € / an d’entretfien

Aides potfentielles :

>« Le Sud & Vélo » (Région) pour les aménagements et
ouvrages d'art jusqu'd 60 % pour les etudes et 50 %
pour les fravaux (maximum : 250 000 € / km)

> Confrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables

> Les dotations de soutien, d'équipements des
ferritoires...



Proposition d'itinéraire :

Ameénagement de la RD35 et du pont d’Aramon (RD402),
dont la partie centrale releve de Barbentane. Il est propo-
sé& d'ameénager un troftoir de 2 m de large d'un seul coté
pour permettre le croisement des cyclistes. Cette solution
étant contrainte par la largeur disponible sur le pont, qui
ne respecte pas les recommandations du CEREMA.

sur la RD35 sur le ressort communal de Terre de Provence et de Barbentane : 600

000 € (712 500 € avec le frongon hors territoire)

sur les intersections : env. 5 000 € (signalisation verticale et horizontale)

surle pont: 315000 €

Estimation totale hors études amonts : 920 000 € sur le ressort territorial de Barbentane

et sur le pont
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C@) ACTION N°3.4.2
LONG TERME - 2034

| CONSTAT
B

N\

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

@ OBJECTIF

N N
Un pont reliant Rognonas & Avignon (Ho6pital) Réaliser 400 m d'aménagements dédiés aux
sur une distance inférieure a 3 km, trés fré- « modes actifs » sur le pont de Rognonas.
qygn‘re par IQ frafic ou‘rom’obn.e,ovec 26 500 Indicateurs de suivi :
vehicules par jour, ef non securisé pour les cy- o o C
Clistes > Linéaires d'aménagements réalises (400 m)
Enjeux visés > Fréquentation cyclable de la fraversee

cyclable
> Accessibilité et connexion aux ferritoires i ) )
limitrophes ; > Stationnement vélo au niveau du P+R de
Rognonas en amont du pont (action 2.1.5)
> Maillage et connexions en modes actifs ) .
> Etude de faisabilité en cours
J S J
p DETAILS DE LACTION
Plusieurs scenarios sont actuellement a I'éfude pour le franchissement du pont, dans le cadre des
réflexions menéees par le Département des Bouches-du-Rhone, le Grand Avignon, Terre de Pro-
vence Agglomeration, Avignon et Rognonas.
> Scénario 1 : Modification du profil de voirie sur le
pont de Rognonas pour réaliser un site propre
pour les modes actifs ;

> Scénario 2 : Realisation d'un encorbellement sur
la structure du pont ;

> Scénario 3 : Realisation d'une passerelle
parallele au pont de Rognonas dediee aux
modes actifs ;

> Scenario 4 : Reéalisation d'une passerelle dediee
aux modes actifs au-dessus du lit mineur de la
Durance.

N 4
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3.4.2 Aménager un franchissement pour les modes actifs sur le pont de Rognonas

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ @ @ @ ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
00000
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ ©® @
COUTDELACTON O O O 0 O

FAISABILITE TECHNIQUE

PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Départements des Bouches-du-Rhéne et du Vaucluse, ou Efat

PARTENAIRES ASSOCIES

Département du Vaucluse, DREAL, TPA, Grand Avignon,
Avignon, Rognonas

FINANCEMENT

De I'investissement (estimation) :
> CoUtdusc. 1:200 k€

> CoUtdusc. 2:entre 8 et 36 M€
> CoUftdusc.2:10 M€

> CoUftdusc.3:2,15 M&

De fonctionnement :

> 1600 € / an d'entretien hors structure du pont
uniguement lie & laménagement cyclable

Aides potentielles :

> Confratf Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> «Le Sud a Vélo » (Région)

Pour des ajustements potentiels en amont du pont :

> CDI13 « Aide aux communes » entre 60 et 80 % du coUt
du projet

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilites
durables / infrastructures cyclables



Pour sécuriser la traversee des cyclistes sur l'infrastructure existante fout en respectant les preconisations
du CEREMA (piste : 3 m de largeur), il est possible de modifier le profil de voirie en réduisant la largeur de
la chaussee et en decalant 'axe de la route, afin de créer un accotement de pres 3 m :

Réduire la chaussée de 7,2 m (3,6 m par voie) a 6,4 soit 3,2 m par voie
Décalage de I'axe de la voirie en supprimant le trottoir Est
Espace pour les modes actifs de prés de 3m (voie verte) sur 'accotement Ouest

Cette modification du profil de voirie, avec le décalage de l'axe de la chaussee, affecte la structure
du pont, la rendant asymeétrique. Une alternative serait de maintenir une piste bilatérale de 1,40 m de
chague coté (hors préconisation du CEREMA) permettant de minimiser impact sur la sfructure.

Un scénario permettant de relier le nord du pont (rive droite de la Durance) au projet de piste bidirection-
nelle du Grand Avignon, et au sud au niveau du fufur P+R de Rognonas (Cf. action 2.1.5).

200 k€ pour la modification du profil sans les fravaux
sur la structure du fablier / 400 m de domanialité départementale des Bouches-du-Rhéne

Site propre continu et direct Pont asymétrique impactant la structure

Pas d'impact sur la flore du pont

L . , . Travaux im tant le trafi
Scénario le moins onéreux (hors fablier) pactantie trafic
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L'encorbellement, ou surplomb d'un pont, permet d'élargir la chaussée afin
d'aménager des espaces pour les modes actifs, sans réduire la capacité de cir-
culation des automobilistes sur un axe & fort frafic.

En revanche, 'encorbellement modifie la répartition des charges, impacte la ré-
sisfance des matériaux et la stabilité globale de la structure. Cela nécessite une
révision complete du pont avec des colts compris entre 30 000 et 90 000 €/ml,
englobant a la fois la partie ajoutée ef la structure du pont.

Site propre continu CoUf de réalisafion important

" - etlie al'efat de la structure du
Estimation du coOt de reprise de la structure du pont jusqu'a +/- 36 M € Pas dimpact sur la voirie actuelle oont

Pas d'impact sur les berges

Un co(t uniquement dédié a la création de I'encorbellement 8 000 000 €

Un chiffrage dépendant des travaux de renouvellement du pont de
Rognonas a réaliser

Afin de ne pas impacter la structure du pont et du profil de voirie, fout en assurant un fraceé au plus direct enfre Rogno-
nas ef Avignon, il est proposé de creer une passerelle indépendante parallele au pont existant, entierement dediée aux
modes actifs (passerelle de 3 m de large : +/- 25 000 €/ml).

Site propre continu
Un co0t de travaux estimé sur 400 m

de pont sur une domanialité departe-
mentale. Pas d'impact sur la voirie actuelle

Acces direct CoUt de realisation important
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Afin de ne pas impacter la structure du pont et du profil de voirie, il est proposé de créer une liaison sé-
curisée pour les modes actifs et une passerelle pour tfraverser le lit mineur de la Durance (fermée lors des

crues) :

300 m de cheminement a créer dans le lit majeur de la Durance (200 m cété Bouches-du-Rhdne et

100 m cété Vaucluse)
80 m de passerelle a créer au-dessus du lit mineur

Dans un premier temps, pour relier les deux rives, une voie
verfe de 300 m de long et 3 m de large minimum (préconi-
sation CEREMA) est & aménager (+/- 500 €/ml) dans le lit ma-
jeur impactant fortfement les berges de la Durance considére
comme un « Espace Naturel » dans les PLU de Rognonas et
Avignon (ZNIEFF et ZICO selon I'INPN).

Afin de limiter I'mpact environnemental, 'aménagement
peut éfre réalisé en stabilisé ou d'une gamme de revétements
perméables (exemple : « urbalith ») mais I'entretien demeura
important nofamment apres les episodes de crues.

AU niveau du lit majeur, une passerelle de 80 m de long et
d'une largeur de 3 m est également a réaliser. En raison des
contraintes d'inondation dans cette zone, la passerelle doit
éfre équipee d'un systeme de fablier fusible, solidement
amarre, afin d'éviter qu'il n'entre en collision avec les ponts en
aval, ou bien d'un systeme de fablier amovible.

Un co0t de travails estimés sur 80 m de passerelle de 2
M€

Un cout de travaux estimé sur 300 m de voie verte de
150 k€ a la charge des collectivités concernées

Des partenaires techniques, financiers et des aides &
identifier : Etat, Région, département du Vaucluse, Terre
de Provence Agglomeération, Grand Avignon, Avignon,
Rognonas...

Site propre continu

Pas d'impact sur la voirie actuelle

Impact sur la flore des berges
Fermeture lors des crues

Difficulté technique de passerelle
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Un pont de 2X2 voies qui accueille 2 fois
moins de trafic que les autres franchisse-
ments (13 000 véhicules / jour) permettant
de rejoindre la gare TGV depuis Rognonas
(5 km soit 20 min & vélo)

Développement de liaisons continues et sé-
curisées vers les territoires limitfrophes.

Ameénager 1,5 km de linéaire dédiés en
faveur des cyclistes sur le pont de la LEO
franche 1.

Kilometres d'aménagements realises (1,5
km) et fréequentation de 'aménagement ;

Etude de faisabilité en cours.

Une action peu onéreuse pour rejoindre la rive droite depuis TPA, notamment la gare d’'Avignon TGV

Il s'agit d'une route & 2x2 voies qui accueille 13
000 vehicules par jour, ce qui en fait le pont le
maoins fréquenté des frois (Bonpas et Rognonas),
soit environ une voiture foutes les 7 secondes
par sens. Un niveau de trafic qui laisserait la
possibilité d'infroduire la circulation des cyclistes ;

Il est possible de récupérer une voie de 3
metres de largeur parmi les 4 disponibles pour
y ameénager une piste cyclable bidirectionnelle
surles 1,5 km separant les échangeurs de
Rognonas/Barbentane et celui de la gare TGV.

150 000 € pour la création d'une piste cyclable
bidirectionnelle sur une voie de circulation, pro-
fégeée par une barriere separant les cyclistes du
frafic.
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DREAL PACA

Départements des Bouches-du-Rhéne et du Vaucluse, TPA,
Grand Avignon, Avignon, Rognonas

De l'investissement (estimation) :

Co0t du linéaire avec barriere de protection : 150
000 €

De fonctionnement :

Entretien : 5 800 € / an uniguement sur
l'aménagement cyclable (hors structure du pont)

Aides potentielles :
« Le Sud & Veélo » (Region) pour les améenagements et
ouvrages d'art jusqu'a 60 % pour les éfudes et 50 %
pour les fravaux (maximum : 250 000 € / km)
Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités
durables / infrastructures cyclables : jusqu'a 80 % de
subvention

Les dotfations de soutien, d'’équipements des
ferritoires...



C@) ACTION N°3.4.4
LONG-TERME - 2034

5 CONSTAT
= \

Un pont fortement fréequenté, avec pres de
20 000 véh./jour permettant de relier Noves &
Agroparc (7 km soif 25 mn & vélo).

Enjeux visés :
> Deéveloppement de liaisons confinues et
securisees vers les terrifoires limitrophes ;

> Coordination & I'échelle infercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo.

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.4 Connecter Noves a Agroparc avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont de Bonpas

@ OBJECTIF

Aménager 1,8 km d'itinéraires sécurisés dé-
diés aux cyclistes sur le pont de Bonpas.
Indicateurs de suivi :

> Linéaires d'ameénagements réalisés (740
m) et part modale du vélo

> Fréquentation cyclable sur le froncon
amenage

> Efude de faisabilité en cours

p DETAILS DE UACTION

Mesure 1 : Aménager une connexion cyclable sécu-
risée entre Noves et le pont de Bonpas

Une liaison permettant d'assurer le rabaftement cy-
clable vers Agroparc depuis Noves en garantissant
une connexion a plus grande échelle avec la Voie
Verte Est-Ouest de Terre de Provence Agglomeration.
Préconisations a des fins de chiffrage de l'action en
amont du pont de Bonpas :

> Voirie utilisée et distance : RD30 sur 1 km;

> Préconisations cyclables : Piste cyclable
bidirectionnelle ou bilatérale avec busage.

Coit estimatif : 440 000 € (hors études amonts).

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ © @ ©
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O

COUOTDELACTION @ © ©® © O

PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D’OUVRAGE
Départements des Bouches-du-Rhéne et du Vaucluse

PARTENAIRES ASSOCIES
TPA, Grand Avignon, Avignon, Noves

FINANCEMENT

De I'investissement (estimation) :

> Amont du pont depuis Noves : 440 000 €

> CoUt des inftersections : 61 500 €

> Traversee du pont : 296 000 €

> Efudes amonts : 119 600 €

> Co0ft total : 917 000 € (hors connexion avec le Grand
Avignon)

De fonctionnement :

> Entretien : 8 900 € / an

Aides potentielles :

>« Le Sud a Vélo » (Région)

> Contrat Plan Efat-Région / SERM / Rabattement
> Programme « Fonds Vert »
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Mesure 2 : La mise en place d'une traversée cyclable sécurisée sur le pont de Bonpas dépendra de I'emprise disponible sur I'ou-
vrage

> Reutilisation des trottoirs existants d'une largeur
inférieur 2 m de chaque coété (inférieur aux
préconisations CEREMA d'une piste cyclable
unilaterale).

> Traitement des intersections cote Terre de Provence
au carrefour de la D30 / D29 / D7N avec la creation
d'un ilot central et la réduction des vitesses pour les
automobilistes accompagnés de bandes rugueuses
et de signalisations verticales et horizontales.

> Un fravail de concertation avec le Departement de
Vaucluse, le Grand Avignon et la ville d’Avignon pour
la contfinuité cyclable avec Agroparc en fonction des
itinéraires et projets prévus.

Estimation de la mesure 2 : 357 500 €

> Intersections : 61 500 €

> Traversée du pont : 296 k€ avec un élargissement
des trottoirs pour atteindre 1,5 m de large
(inferieur aux preconisations du CEREMA mais
contfraint par la largeur du pont)
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(@) R 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2030

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.5 Développer des connexions cyclables avec la CCVBA

= CONSTAT { OBJECTIF
= , @

N
Absence d'aménagements entfre TPA et la Connexion vers Saint-Rémy-de-Provence et
Communauté de Communes Vallée des I'EVO8 par 3 liaisons cyclables sécurisées.

Baux Alpilles . ..
Indicateurs de suivi :
Enjeux vises : > Itinéraires réalisés ;
> Deéveloppement de liaisons confinues ef ' . , )
sécurisées vers les ferritoires limitrophes ; > Evolution de la fréquentation cyclable ;
> Action a réaliser.
> Coordination a I'échelle intercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo.
. J N\ J

p DETAILS DE LACTION
Identifier des liaisons intercommunales en lien avec les acteurs du territoire
Un fravail d’identfification des itinéraires doit étfre mené en concertation avec les communes, les
associations, le Departement des Bouches-du-Rhéne et la CCVBA.

L'objectif est de repondre aux enjeux de rabattement vers Saint-Rémy-de-Provence et vers I'Euro-
Vélo 8, en cohérence avec le schema cyclable de la CCVBA. 3 communes de Terre de Provence
sont a connecter : Maillane, Eyragues et Molleges.
\ )

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTION @ 0 © © O

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Communes ef Département des Bouches-du-Rhéne

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, CCVBA

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) : 847 000 € pour les liai-
sons prioritaires

> CoUf du linéaire des liaisons prioritaires : 706 000 €

> Efudes amonts : 105 200 €

> Totalité des liaisons : 811 900 €

De fonctionnement :
> 25300 € / an d’enfretfien

Aides potfentielles :

> «Le Sud & Vélo » (Région)

> CDI3 « Aide aux communes »

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
> Programme « Fonds Vert »
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Liaisons

Vocation et objectifs

Voiries utilisées

Préconisations

Distance

Colt estimatif du linéaire

1. Maillane <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08)

2. Eyragues <> Saint-Rémy-
de-Provence (EVO08)

3. Molléges Gare et Saint-
Rémy-de-Provence par
I’'EV08

Liaisons

Assurer le rabattement cyclable vers ’EV08 et la
polarité urbaine de Saint-Rémy-de-Provence (7
km) en garantissant une continuité
intercommunale Nord-Sud vers Avignon et la Voie
Verte Est-Ouest de TPA.

Assurer le rabattement cyclable vers ’EV08 et la
polarité urbaine de Saint-Rémy-de-Provence (7
km) en garantissant une continuité
intercommunale Nord-Sud vers Chédteaurenard et
la Voie Verte Est-Ouest de TPA.

Sécuriser le la connexion intra-communale entre
Mollégés Gare et Mollégés Centre et prolonger
I'aménagement en site propre (voie verte) de
I’EV08 le long de la RD99 vers Saint-Rémy-de-
Provence

Vocation et objectifs

RD5

Route des Plaines, La Crau
(Saint-Rémy-de-Provence)

RD99

Voiries utilisées

Mise en piste cyclable
bilatérale les bandes
cyclables existantes

CVCB existante route des
Plaines puis Route
partagée et route a acces
restreint a viabiliser

Aménagement en site
propre a réaliser

Préconisations

3 km
Limite
communale

3 km
Limite
communale

2 km

Distance

600 000 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

106 000 €
(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

Action 3.4.6 Connecter
Molléges-Gare a I'EVO8 par
un aménagement en site
propre sécurisé

Cout estimatif du linéaire

A. Maillane <> Saint-
Etienne-du-Gres (EVO0S8) par
la route du Mas Bérard

B. Maillane <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08) par le
Canal du Vigueirat

C. Eyragues <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08)

Alternative pour connecter Maillane a Saint-
Etienne-du-Greés et a I'EV08

Alternative pour connecter Maillane a Saint-
Etienne-du-Greés et a I'EV08

Alternative a l'itinéraire n°2
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RD79 / Route du Mas de
Bérard

Canal du Vigueirat, RD27

RDS5F, route des Jardins

Route partagée

Mise en Voie Verte du
canal et Route partagée

Route partagée voire route
a acces restreint sur voirie
a faible trafic

3,5 km

3,5 km

2,5 km

10500 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

504 500 €
(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

22500 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)



(@) AENSRN S 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2030

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

| CONSTAT ¢ OBJECTIF
= NG,

Absence de connexion cyclable sécurisée Ameénager 570 m de linéaire sur le long de Ia
entre la CCVBA, I'EV08 et Molleges Gare. RD99 de I'EVO8 & Molleges Gare.

Enjeux visés : Indicateurs de suivi :

> Développement de liaisons continues et > Linéaire réalisé ;

securisées vers les territoires limifrophes ; ) , )
> Evolution de la frequentation cyclable sur

> Coordination & I'échelle infercommunale le frongon ;

pour la mise en plo{ce d'actions . Action & réaliser.
communes sur le vélo.

p DETAILS DE UACTION

Continuer la voie verte existante du département le long de la D99 jusqu'a Molléges-Gare
Connexion de Molleges-Gare au réseau infercommunal, & la voie verte de I'EVO8 ef ainsi d la
CCVBA vers Saint-Rémy-de-Provence (Schéema cyclable de la CCVBA)

\— J

3.4.6 Connecter Molléges-Gare a I'EV08 par un aménagement en site propre sécurisé

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ O O O

COUTDELACTION @ @ O O O

PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
Département des Bouches-du-Rhéne

PARTENAIRES ASSOCIES
Terre de Provence, CCVBA, Molléges

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> CoUt des etudes amonts : 30 000 €
> CoUt des fravaux : 200 000 €

> CoUt de I'action : 230 000 €

De fonctionnement :
> 2200 €/ an d'entretien

Aides potentielles :

> « Le Sud a Vélo » (Region)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Contrat Plan Efat-Région / SERM / Rabattement
> Programme « Fonds Vert »

> Les dotations de soutien, d’équipements des
ferritoires...
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c@) ACTION N°3.4.7
MOYEN-TERME - 2030

| CONSTAT
£l

g

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

@ OBJECTIF

Aménager 1,8 km de bord de canal enfre
Orgon (licison avec « La Durance & Vélo »)
ef la limite de son ressort communal avec
Sénas.

Absence de connexion cyclable sécurisée
entre Orgon et Sénas.

Enjeux visés :
> Développement de licisons continues ef

sécurisees vers les territoires limitrophes ; Indicateurs de suivi :

> Coordination & I'échelle infercommunale > Lingaire realise ;
pour la mise en place d'actions

! > Evolution de la fréequentation cyclable sur
communes sur le vélo.

le froncon ;

> Action & réaliser.

p DETAILS DE UACTION

\—

Aménager une voie verte le long du canal des Alpines entre Orgon et Sénas

Une licison strategique permettant :

> Une connexion avec la Métropole d'Aix-Marseille
Provence ;

> De profiter du tracé naturel du canal et de
laménagement existant cété Sénas ;

> Un enjeu cyclable touristique pour Terre de Provence
Agglomeration avec une connexion entre « La
Durance a Velo y», la gare d’'Orgon et Sénas.

Un travail de concertfation doit étre mené avec le Syndi-
cat Infercommunal du Canal des Alpines Septentrionales
(SICAS) afin d'étudier les modalités juridiques permetftant
d’ouvrir les berges du canal a la circulafion fout en go-
rantfissant la sécurité des cyclistes : une convention de su-
perposition d'affectation, une servitude de passage, un
accord de gestion partenariale...
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3.4.7 Développer une connexion avec Sénas (AMP) depuis Orgon par le Canal des Alpines

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
COUTDELACTON @ @ ®@ O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Orgon / SICAS

PARTENAIRES ASSOCIES

Reégion Sud PACA, Département des Bouches-du-Rhone,
TPA, Sénas

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> Efudes amonts : 67 500 €

> CoUtf des fravaux : 450 000 €

> CouUt fotal de l'action : 517 500 €

De fonctionnement :
> 6800 € / an d’entretien

Aides potentielles :

> «Le Sud & Veélo » (Région)

> CDI3 « Aide aux communes »

> Confratf Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
> Programme « Fonds Vert »

> Les dotations de soutien, d’équipements des
ferritoires...



Du stafionnement vélo ponctuel a I'échelle Identifier et proposer du stationnement vélo

communale sans réflexion globale al'échelle sécurisé et adapté au niveau des principaux
de TPA. pdles générateurs de déplacements inter-
COMMUNAUX.

Développement du stationnement velo

dans foutes les communes (arceaux et Nombre de stationnement réalisé ;
quhonnemem SGCUFIS?) r Evolution de la fréquentation cyclable et
Developpement du velo fourisme ; de la part modale & 'échelle de TPA ;

Développement des services ef Action & réaliser.
equipements autour du vélo.

Un stationnement sécurisé, compatible avec tous les vélos, qui proteége mieux contre le vol et évite les
risques de voilure, confrairement aux pinces-roues (autre type de stationnement : abori vélo, box vélo).
Des équipements identiques installés sur 'ensemble des communes (Cf. identité visuelle de la mobilité
sur TPA).

Mesure 2 : Etudier le développement du stationnement vélo a partir du travail interne de 2024
Installer des stationnements prés des pdles gené-

rateurs d'intérét intercommunal :

Commerces de proximité dans les centres
villes

Complexes sportifs comprenant stade,
gymnase...

Equipements culturels importants
Equipements administratifs

Etablissement de santé (maison de sante,
groupement medical...)

Voie Verte de TPA

Etablissements scolaires (priviégier du
stationnement au sein des établissements)

Terre de Provence

Departement, communes

De l'investissement (estimation) :

Selon le fravail interne realise en 2024 (Schéma
cyclable non validé) : 230 200 € pour 840 places de
stationnement réparties sur 122 emplacements

Travail interne, en coordinatfion avec les communes,
a réaliser sur la localisafion et I'implantation du
stationnement

Aides potentielles :

Alvéole + : cofinancement du stationnement de 40 %
de l'investissement

Les dotations de soutien, d'’équipements des
territoires...
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CONSTAT
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ACTION N°3.5.2

MOYEN-TERME - 2030

.
Absence de jalonnement cyclable pour les
déplacements « utilitaires ».

Enjeux visés :

> Coordination & I'échelle infercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo ;

> Développement du velo fourisme ;

> Développement des services et
equipements autour du vélo.

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

@ OBJECTIF

Proposer un visuel de jalonnement uniforme
pour l'ensemble du réseau cyclable de TPA
pour que les usagers puissent bien identifier
les itinéraires cyclables du ferritoire.

Indicateurs de suivi :
> Nombre de panneaux installés ,

> Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de Terre de
Provence ;

> Action & réaliser.

N

p DETAILS DE UACTION

Mesure : Réaliser un plan de signalétique et de jalonnement cohérent sur 'lensemble du territoire

Un jalonnement homogene, base sur une trame
visuelle cohérente, infégrant un code couleur et
des symboles selon la hiérarchisation du réseau
cyclable.
> Un jalonnement spécifique pour les axes
structurants, en particulier la Voie Verte et
ses itinéraires de rabattement
> Un jalonnement complémentaire sur le
réseau secondaire, en artficulation avec la
signalétique touristique

Cela doif permetire aux cyclistes d'identifier clai-
rement le réseau et les poles genérateurs de de-
placements (grace a la mention des destinations
et des femps de parcours sur les panneaux), fout
en renforcant la visibilité du vélo dans I'espace
public et en sensibilisant 'ensemble des usagers
G son développement, dont les automobilistes.

-
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3.5.2 Accompagner le développement du réseau cyclable par un jalonnement intercommunal uniforme

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
COUTDELACTON @ @ O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES
Département, communes

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :
> 22 km de Voie Verte existant : 44 000 €

> 73 km de linéaire d'aménagement d'intérét
infercommunal : 146 000 €

> +/- 100 km de licisons uniquement & jalonner : 200 000 €

> CoUt total de 390 000 €
Du fonctionnement / entretien :

> 22 km de Voie Verte existant : 6 600 €

> 73 km de linéaire d'aménagement d'intérét
infercommunal : 121 900 €

> +/- 100 km de licisons uniguement a jalonner : 30 000 €

> CoUt fotal d'entretien 58 500 € /an
Aides potfentielles :

> Fonds Vert : Soutenir les aménagements cyclables

(subvention max : 80 %)



(ﬁ) el 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2026

3.5 Services complémentaires

3.5.3 Recenser et travailler avec les associations cyclistes pour le développement du vélo, notamment par
'accompagnement au changement de comportement

D
CONSTAT ¢ OBJECTIF
\ ~ @ N

Des associations cyclistes sur le ferritoire re- Identifier les associations d'usagers du vélo IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
alisent un fravail de sensibilisation a la pra- du quotidien et les intfégrer dans les diffe-
tique du vélo rentes actions servicielles. IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
> ldentification et mobilisation des acteurs > Nombre d'associafions recense ;

associatifs du territoire ; . Nombre d'actions associees aux COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ ©® O
> Développement des services et associations idenfifiees ; 0 '

équipements aufour du velo (locatfion . Action & réaliser. colrpELAcTioN @ OO O O

VAE longue durée, aides & l'achat). '

. J |\ J

PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D'OUVRAGE

DETAILS DE 'ACTION
Terre de Provence

Mesure : Identification et intégration des associations a la stratégie cyclable de I'intercommunalité )
PARTENAIRES ASSOCIES

> |dentfifier les associations cyclistes locales lieées a la promotion . R s
Y P Associations (exemples : Chateau a Velo, Collpasspont...)

du vélo & usage quotidien (ateliers de reparations,
sensibilisations, prafiques...)

> Mettre en place une collaboration structurée entre Terre de FINANCEMENT

Provence et les associations De l'investissement (estimation) :
> Les intégrer aux actions envisagees par le PDM notfamment : . Temps d'animation & déterminer en fonction des
- Des actions de formation et de réparation (Le Savoir Rouler actions liées aux associations
a Vélo - Action & nommer) B felrE e e ¢
) A,Qcompagner ’rechniquemen’rll’EPCI dans ses choix ) > Budget pour soutien aux associations (subventions,
d'infrastructures cyclables (aménagements) ef serviciels appels & projets) : +/- 2000 € / an

(locations, aide & l'achat.. )

- Parficiper aux évenements de mobilités sur Terre de
Provence

- Relayer ou faire remonter des informations entre Terre de
Provence et les usagers

Plan de mobilités Terre de Provence | 185



& SISO LIECEEN 3 [A PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2029

3.5 Services complémentaires

3.5.4 Recenser et travailler avec les vélocistes et réparateurs pour proposer des services de location longue
et/ou courte durée, et de réparation vélo

%, CONSTAT @ OBJECTIF IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
=N 2 2
Aucun service vélo développé sur le territoire Permettre aux habitants et fouristes de tester IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
par Terre de Provence et manque d'identifi- differents types de vélos afin d'expérimen- <
) : FAISABILITE TECHNIQUE
cation des professionnels du secteur. ter les usages et d'en évaluer les beénéfices : CHNIQUE @ @ ® O O
Enjeux visés : qvon’r un ,e'ven‘rgel achat. ,Fqcili’rer la pro- COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ ©® O
) ) - fique par l'entretien du matériel.
> Identification et mobilisation des acteurs COUTDELACTON @ @ O O O
associafifs et professionnels du territoire ; Indicateurs de suivi :
> Développement des services et > Nombre de locations realisees ;
équipements aufour du velo (locatfion < i Lalisdes ¢
e Jfour du velo | > Nombre de reparations realisees ; PORTEUR DE UACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
VAE longue durée, aides a l'achat). . Action & réaliser
‘ Terre de Provence
\ J . J

PARTENAIRES ASSOCIES

DETAILS DE LACTION A§soc_io’rions (exemples : Chateau a Veélo, Collpasspont...),
~ vélocistes, communes...

Etudier la faisabilité d’un service de location de vélos utilitaires et/ou touristiques en lien avec les
vélocistes et les réparateurs FINANCEMENT
> Idenfifier sur le ferritoire, les vélocistes pouvant servir de relais pour De l'investissement (estimation) :
o location ef la réparation de velo . +/- 107 000 € pour 50 VAE (20 000 € / an sur 4 ans si
> Lidentification du public cible conditionne le format de la location revente & 25 % du prix)
- une forme « Ufilitaire » pour les habitants du ferritoire (longue . o
durée, mensuelle ou annuelle), ou une forme touristique (courte Du fonctionnement / entretien :
durée, a la journée ou ¢ la semaine) ; > Entretien ef gestion de la flofte : +/-8 250 € / an
> Prévoir une flofte dédiée de vélos diversifiee pour le compte de > Subvention a hauteur de 20 % pour les réparations
TPA (vélos classiques, VAE, cargos, tricycles...) adaptée aux besoins chez les vélocistes (scénario 5 % des habitants de
des usagers, avec une capaciteé evolutive en fonction du succes Terre de Provence) : +/- 48 000 € / an
du dispositif. A fitre de référence, les ferritoires similaires disposent o ' ) ,
en moyenne de 90 vélos (source : ADEME). Pour le lancement, une > Qommgnlcof|on pour les services de location et de
flotte initiale d'environ 50 vélos est recommandée : reparation des velocistes : +/- 2000 €/ an
- 45 VAE(vélo de ville, VIC..)) ; > Co0ft total de fonctionnement : +/- 58 250 € / an
- 3 vélos carges, Aides potentielles :
- 2fricycles; o _ > +/- 19 500 € / an provenant de la location donc...
> La flotte sera ensuite répartie entre les acteurs membres du service . ..38750€/an ala charge de Terre de Provence
S de location. )
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Un systéme ou Terre de Provence assure les locations des velos :

Etablir une grille tarifaire adaptée & différentes durées d'abonnement pour favoriser la rofation des
vélos et amortir I'investissement ;

Des tarifs adaptés aux publics du terrifoire (exemple de la CCVD ci-contre) incluant une offre solidaire
avec un coUf reduit de moitié pour le volet « ufilitaire » ;

L'entrefien courant du vélo est inclus dans le prix de locafion. En revanche, les dommages causés par
une mauvaise utilisation restent & la charge de l'usager. Une option de rachat des velos en fin de vie
pourra éfre proposée afin de faciliter le renouvellement de la flofte;

La réservation pourra s'effectuer en ligne ou aupres des mairies de l'infercommunalité, voire dans
certains PEM du territoire ;

L'entretfien, la disposition ef la restitution des vélos peuvent-&tre assurés par un prestataire (vélociste,
association, prestataire) : prise en charge de 'entretien, étatfs des lieux en début et fin de location et le
stockage des velos ;

A fitre d'exemple (CC des Vals du Dauphine ci-contre) la CC des Gorges de 'Ardéche : 180 € pour 6
moaois, et un cheque de caution de 500 € pour le volet « utilitaire »

Coit annuel de 100 €/ velo ef 150 € / cargo et 60 € / an pour états des lieux
Recette moyenne : 375€/ an / vélo ef 520 € / an / cargo si loué a 90 % du temps
Un coit de fonctionnement estimée de 8 250 € / an

Des recettes potentielles de 19 500 € / an

Différents modes de fonctionnement, observes au niveau natfional, reposent sur la gestion des floftes de velos :

Valoriser les vélocistes locaux proposant dejd une offre de location et de la réparation via une subvention
(exemple 20 % du coUt), en s‘appuyant sur leur expertise et leur flotte existante ;

Proposer potfentiellement une flotte de veélos aux vélocistes dediees a la location « utilitaire » ajustée selon
les usages et besoins identfifiés.
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Aucun service vélo développé sur le ferritoire Permettre aux habitants et touristes de pou-

par Terre de Provence et manque d'identifi- voir utiliser un vélo en gare et se déplacer

cation des professionnels du secteur. vers son lieu de fravail, d'études ou & des fins
de loisir et de tourisme

Développement des services et
equipements autour du velo (location Nombre de locations réalisé :
VAE longue duree, aides G l'achat). Type d'abonnement (« utilitaire »,
fouristique) ;
Action a réaliser.

Différents systemes de location de vélos sont & analyser et & envi-
sager au niveau des principaux PEM afin de faciliter 'acceés au ser-
vice pour deux types de déplacements : uUfilitaires (domicile-travail,
déplacements réeguliers) et fouristiques (loisirs, séjours).
L'étude portera sur les modeles suivants :
Service de location courte a longue durée, en réufilisation la
flotte de Terre de Provence. Des espaces de stockage devront

éfre prévu, avec une gestion assurée par du personnel sous
I'egide de Terre de Provence ;

Service de location en libre-service via une application mobile
et une station et borne implique la création d’une nouvelle
flotte. Celle-ci proposerait differentes grilles tarifaires similaires

a l'action précédente et mettrait & disposition une gamme de
vélos adaptés aux differents usages.

Le dimensionnement du service ou de la statfion, les fypes de ve-
los O proposer et les modalités tarifaires seront définis a lissue de
'étude.
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Terre de Provence

SNCF, communes, prestataires

De l'investissement (estimation) :
3 stations de 6 VAE : 90 000 €

De fonctionnement :

Enfretien et gestion de la flofte et des stations :
+/-20000 €/ an

Communication sur le service : +/- 2000 € / an
CoUft total de fonctionnement : +/- 22 000 € / an

Aides potentielles :

Les dotations de soutien, d’equipements des
territoires...



C@D AERSNN 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2029

3.5 Services complémentaires

3.5.6 Mettre en place l'aide a I'achat solidaire de vélo

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF
= . ©

Aucun service vélo n'est développé sur le ter- Faciliter les déplacements cyclables pour les
rifoire par Terre de Provence publics les plus modestes ou en insertion en

Enjeux visés : réduisant le coUt d‘acquisition

> Développement des services et Indicateurs de suivi :
equipements autour du velo (locatfion > Nombre de vélos financeés
VAE longue duree, aides o lachat) . Evolution du budget alloué & F'aide

> Action & réaliser

DETAILS DE ACTION

Mise en place d'un dispositif d’'aide financiere a I'achat de vélos sous conditions de ressources

> Définition des criteres d'éligibilité (plafond de revenus,
sifuation professionnelle...) ;

> Détermination des montants de l'aide (exemple : 100 €
pour un vélo classique, jusqu’a 400 € pour un VAE..) ;

> Relais de I'information : CCAS, mission locale, sites
internet de l'infercommunalité, des communes ;

> Une aide complémentaire & celle de I'Efat / Bonus
vélo supprimé en février 2025 (jusqu’a 400 € pour des
personnes morales avec un revenu fiscal < 15 400 € ou
des PMR).

Des exemples differents :

> Luberon Monts de Vaucluse Agglomeration : jusqu'a 30 %
du prix d'achat (plafond 300 €) limite & 2 fois / foyer chez
un vélociste local ;

> Portes Briardes : une aide limitée & 400 bénéficiaires,
réservee aux habitants. 80 € pour un veélo classique,
bonifiee a 120 € pour les 18-25 ans ef 150 € pour un vélo
specifique, portée a 200 € pour les 18-25 ans.

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
COUTDELACTION @ O O O O

PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES
CCAS, associations, vélocistes...

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> Efude de la faisabilité de I'action par Terre de
Provence

Du fonctionnement :

> Pour 100 dossiers déposés : +/- 25 € / an
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C@D aSUCLRLEEYAN 3 | A PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2029

3.5 Services complémentaires

3.5.4 Mettre en place des stations de réparation libre-service

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Aucun service vélo développé sur le territoire Développer des services vélos en installant & IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
par TPA. Des aménagements cyclables struc- proximité des pdles générateurs de dépla-
turants sur lesquelles s'appuient une partie im- cement des stations de réparation. IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
portante de la prafique actuelle. Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
Enjeux visés : > Nombre de stations installées ;
. : ' RDINATION DES ACTEUR
> Developpement des services et > Nombre d'utilisation des stations de “oo “ SACTELRs @ @ @ O O
équipements autour du vélo ; réparation ; cOUTDELACTON @ @ O O O
> Deéveloppement du velo tourisme. . Action & réaliser.
. J . J
DETAILS DE LACTION PORTEUR DE LACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
N\ Terre de Provence

Mettre en place différents points de stations de réparation proches
des itinéraires cyclables structurants (Voie Verte, EV08...), des

principaux poles générateurs de déplacement et des PEM A AL AR R T

) i , . Département, communes et SMAVD
> Déterminer le nombre ef 'emplacement des eéquipements
sur I'espace public en identifiant les points d'intérét pour leurs
implantations, tels que les principales entrées de la Voie Verte, FINANCEMENT
les centres-villes, les PEM, les zones d'activites, les principaux De I'investissement (estimation) :
services et commerces du ferritoire

> Un fofem par centre-ville et par PEM, dans les 4 plus
importantes Zones d'activités de Terre de Provence (plus de

> Efudier la localisation des bornes de reparation :
1 ETP intfégre a I'action 3.1.1

400 emplois) et & proximité de la Voie Verte structurante dans > +/ 72000 € d'implantation des bornes
les 6 communes traversées soit +/- 36 points sur 'ensemble du > +/- 16 000 € d'implantations d’arceaux velos &
territoire proximite

> Lesfofems de re’poroﬂop offrent globalement plusieurs services . CoOt total - 88 000 €
(oufils, pompes, porte vélo, gonflage) ] )

> Des stations de gonflage accompagnés d'équipements Aides potentielles :
complémentaires, tels que des arceaux vélos > Alvéole +

> Pour aller plus loin, et si les indicateurs de suivi sont posififs, > Les dotations de soufien, d'équipements des
envisager l'ajout de bornes de recharge pour VAE en territoires...

S complément, & proximité de ces points d'implantation )
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C@) EE 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2029

3.5 Services complémentaires

3.5.8 Proposer le SRAV dans tous les établissements élémentaires de Terre de Provence et des ateliers vélos
pour tous les publics

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Une faible (;ulfure velo sur TPA (69 % dg part Proposer des Velos Ecoles aux habitants et le IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ © © O
modale voiture contre 3% pour le vélo) et SRAV aupres des 36 etablissements scolaires.
un fort potentiel (70% des déplacements in- . . IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
. Indicateurs de suivi :
fernes font moins de 3km). , o .
) o > Nombre d'ateliers réalisés, de FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
Enjeux vises : partficipants et d’écoles fraitées ;
> Coordination & 'échelle infercommunale . Action en cours de réalisation. COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
pour la mise en place d'actions = :
communes surle velo ; L y ColTpeLACTION @ O O O O
> |dentfification et mobilisation des acteurs
associafifs du ferrifoire. )
/O DETAILS DE LACTION PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
Détails de I'action : Différentes mesures peuvent étre imaginées pour encourager le changement ) Communes et Terre de Provence

de comportement modal pour tous afin de développer une culture vélo. i
PARTENAIRES ASSOCIES

Mesure 1 : S‘appuyer sur une association pour développer les vélo-écoles pour tous les publics . ) .
Etat, Education Nationale, Associations

Les vélo-écoles accueillent les adulfes souhaitant apprendre ou réap-
prendre ¢ faire du veélo, améliorer leur perception de la pratfique et FINANCEMENT
renforcer leur confiance. Pour celq, il est possible de s'‘appuyer sur des

associations locales (ex : Roulons & Velo, Chdteau & Vélo, ou la FUB) b lvesitssmen (S iieiion)

ou de former un infervenant en interne. > CoUtmesure 1:17 k€ /an

Selon le modeéle de la formation « remise en selle » du programme > CoUt mesure 2: 43 k€ / an ou 21 k& / an avec CEE
Objectif Employeur Pro-Vélo (inscriptions closes) & destination des en- > CoUf fotal : 60 k€ / an ou 38 k€ / an avec CEE
freprises :

Aide potentielle :

> Certificat d’'Economie d’Energie (CEE) : Programme
Geénération Veélo (fin 2025) / Programme Objectif
Employeur Pro-Vélo (inscription close)

> 19 étape : Questionnaire et information sur 'usage du vélo ;

> 2° étape : Identification des besoins de déplacement et
verification du vélo ;

> 3° étape : Conseils ef mise en situation.

Estimation de la mesure : +/- 17 K€ / an
+/- 700 € pour une prestation sur 1 demi-journée soit +/- 1,4 k€ pour 2
sessions mensuelles

Plan de mobilités Terre de Provence | 191



Mesure 2 : Développer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles volontaires

Le programme SRAV (Plan Vélo 2018) est un programme inferministériel (Comité Interminis-
tériel a la Sécurité Routiere) incluant un cycle de formation d'au moins 10 heures pour les
enfants de 6 & 11 ans (écoles primaires), pour devenir autonome a vélo sur la voie publique
avant I'entrée au collége :

>

1° étape : « savoir pédaler » pour maitriser les fondamentaux du vélo en acquérant un
bon équilibre et en apprenant & piloter son vélo (pedaler, fourner, freiner) ;

2° étape : « savoir circuler » pour découvrir la mobilité a vélo en milieu sécurise
en sachant rouler en groupe, en communigquant pour changer de direction ef en
découvrant les panneaux du code de la route ;

3° efape : « savoir rouler » pour circuler en situation réelle en apprenant & rouler en
autonomie sur la voie publique et en s‘appropriant les différents espaces de prafique.

Un programme interministériel egalement partenarial integrant :

>

Des associations formées et labellisées (exemple : USEP Nord-Alpilles) peuvent accéder
au cofinancement du programme Generation Velo (un programme de financement
éligible aux CEE jusqu'da fin 2025, avec possibilité de renouvellement), afin d'organiser les
differentes étapes du programme ;

Les collectivités (communes voire TPA), responsables de la gestion des établissements
scolaires ef du matériel, peuvent également former en interne des intervenants au SRAV,
avec une aide financiere potentielle pour la formation : CEE) ;

L'Education Nationale en lien avec les enseignants, les programmes scolaires et
l'organisation inferne.

Estimation de la mesure : 43 k€ / an et 21 k€ / an avec I'aide CEE (Génération Vélo)

> CoUtf du SRAV : 57 € / eleve en moyenne (enquéte Indiggo et ADEME 2019)

> Les interventions réalisees dans le cadre du Savoir Rouler & Vélo peuvent bénéficier
d’'un financement & hauteur de 50 % par Geénération Vélo

> Pour former 30 classes de 25 éleves (750 éleves) cela repreésente 43 k€ soit un reste &
charge de 21 k€/an pour TPA pour une campagne de formation sur 1 niveau (ex CM2)
sur 1 année
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C@D SUCURUEERAN 3 |A PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2027

3.5 Services complémentaires

3.5.9 Développer les services et accueil vélo

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Seulement 2 sites identifies dans le label « Ac- Améliorer l'affractivité de l'offre cyclable en
cueil Velo » : la gare et le musee d'Orgon renforcant les services destinés aux cyclistes
Enjeux visés : dans les etablissements recevant du public
> Développement du vélo fourisme Indicateurs de suivi :
> Développement des services et > Nombre de label « Accueil Velo »
equipements autour du vélo suppléementaires
> Nombre de services crées
- - > Safisfaction, des usagers
> Acfion & réaliser
. J

DETAILS DE 'ACTION

\

Mettre en place ou renforcer un ensemble de services pour l'accueil des cyclotouristes et des
usagers locaux
Seule Orgon détient de sites eéquipés ef labellisés « Accuell Vélo » sur le terrifoire de territoire de
Terre de Provence. Il s'‘agit de :
> Développer le réseau du label sur

l'ensemble du territoire pour les

différents établissements publics

ef privés recevant du public (OT,

musees, hotels, campings...)

> Concevoir ef diffuser un guide / carte
des services provenant du site du
label « Accueil Vélo » :

- Un guide recensant 'ensemble des
itinéraires et services velo de TPA ;

Bornes de réeparations de veélo ef
station de gonflage ;

Bornes de recharge pour VAE;
Stationnements vélos adaptes ;
Vestiaire et douches ;

Signalétiques spéecifiques dediées.

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
CoOUTDELACTION @ O O O O

PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D'OUVRAGE
Terre de Provence

PARTENAIRES ASSOCIES

Offices de tourisme, communes, hébergeurs, musees,
commerces (velocistes, etc.)

FINANCEMENT

De l'investissement (estimation) :

> Terre de Provence pour accompagner ef
développet Ird services velos et +/- 2 000 € pour
réaliser et diffuser un guide numeérique et papier
des services sur le ferritoire

De fonctionnement :

> Terre de Provence pour une veille et accompagner
le développement des services chaque année

Aides potfentielles :
> Alvéole +

> Les dotations de soutien, d’équipements des
territoires...
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o - s Maitrise Coults de Coults de Lancement
N Intitulé de I'action . . . . o e
d'ouvrage |investissement fonctionnement d'opeération
Politique et gouvernance
Mettre en place une gouvernance intercommunale sur la
thématique du vélo pour coordonner la mise en ceuvre Travail mené par Terre de | Travail mené par Terre de
3.1.1 . . . X . h TPA 2026
des actions : stationnement, jalonnement, information, Provence Provence
sensibilisation, etfc.
Développement de la voie verte
3.2.1 |Sécuriser les points durs et traversées Département | CoUt Global : 192 500 € SUM QU sneionnEneny 2027
par Terre de Provence
. . . CoUt global : 3000 €
3292 Prolonger la Voie Verte structurante existante vers le centre de | Département et Co0t global : 140 300 € Suivi du fonctionnement 2026
Barbentane Barbentane
par Terre de Provence
Co0t global : 15000 €
3.2.3 | Prolonger la Voie Verte vers Orgon Departement | CoUt global : 700 000 € Suivi du fonctionnement 2027
par Terre de Provence
Hiérarchisation du réseau cyclable interne
Développer des connexions entre la Voie Verte vers les pdles Communes et Co0t: 37000 € / an
3.3.1 | générateurs de déplacements communaux tels que les centres . CoUt global : 3 680 000 € | Suivi du fonctionnement 2028
NN Département
bourgs et les zones d'activités par Terre de Provence
Développer le rabattement des communes plus €loignées vers Communes et Solliy 5 2 LU0/ GIn
3.3.2 . . . CoUt global : 2 487 700 € | Suivi du fonctionnement 2029
la Voie Verte et Chateaurenard Département
par Terre de Provence
: ] ; 5 Co0t : 4 300 €
3323 Connecter le futur PEM d'Orgon au centre-ville d'Orgon et a la Communes et CoUt global : 486 000 € Suivi du fonctionnement 2028

"Durance a Vélo"

Département

par Terre de Provence
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Développer le réseau cyclable intercommunal avec des

Communes et

CoUt global : 10000 € / an

3.3.4 |[licisons jalonnées utilitaires-touristiques sur des routes - Co0Ut global : 75000 € Suivi du fonctionnement par 2032
. Département
secondaires Terre de Provence
Evaluer le potentiel d’aménagements cyclables des routes N C(?O.T : 120 OOQ €/an
3.3.5 Communes CoUf global : 3060 000 € | Suivi du fonctionnement par 2027
communales
Terre de Provence
Développer une liaisons cyclable touristique le long de la Accompagnhement Suivi du fonctionnement par
3.3.6 N SMAVD . 2030
Durance (La Durance & Vélo) technique de TPA Terre de Provence
Connexions cyclables avec les territoires limitrophes
Connecter Barbentane & la Via Rhona et la gare d'Aramon CoUt: 13000 €/ an
3.4.1 | (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont Département | Co0t global : 1 058 000 € | Suivi du fonctionnement par 2034
d'Aramon Terre de Provence
. . . . . Co0t:1600€/an
3.4 Connecter Rognonos a Avignon avec un franchissement pour | Département et | CoUt nouveau pont : Suivi du fonctionnement par 2034
les modes actifs sur le pont de Rognonas Etat 11 500 000 €
Terre de Provence
Ameénager un franchissement pour les cyclistes sur le pont de Cobt: 5830 € /.an
3.4.3 ; DREAL Co0Ut global : 150 000 € Suivi du fonctionnement par 2034
la LEO existante
Terre de Provence
Connecter Noves a Agroparc avec un franchissement pour les Sl 5 00/ Gl
3.4.4 - Département | CoUt global : 917 125 € Suivi du fonctionnement par 2034
cyclistes sur le pont de Bonpas
Terre de Provence
Département et ol - 29 S0
3.4.5 |Développer des connexions cyclables avec la CCVBA Co0Ut global : 811 900 € Suivi du fonctionnement par 2030
communes
Terre de Provence
L o . Co0t : 2200 €
Qs || SCMSSI SRS ERIE o (B0 o]y Ul SISt G Département | Coot global : 230000 € | Suivi du fonctionnement par 2030
site propre sécurise
Terre de Provence
. . , . CoUt: 6800 €/ an
3.4.7 DEVEIRRIEr L2 connexion avec SEMEE JAIF] SEpUE Cigen Orgon / SICAS | CoUt global : 517 500 € Suivi du fonctionnement par 2030
par le Canal des Alpines
Terre de Provence
Services complémentaires
351 Développer le stationnement vélo adapté et sécuriseé a TPA Pour TPA - 230 200 € Suivi du fonctionnement par 2028

proximité des pdles générateurs de déplacements

Terre de Provence
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Accompagner le développement du réseau cyclable par un

58 500 € / an

3.52 | : . TPA Pour TPA : 390 000 € Suivi du fonctionnement 2030
jalonnement intercommunal uniforme
par Terre de Provence
Recenser et travailler avec les associations cyclistes pour le 2000€/an
3.5.3 | développement du vélo, notamment par 'accompagnement TPA Pour TPA : 2000 € Suivi du fonctionnement 2026
au changement de comportement par Terre de Provence
Recenser et travailler avec les vélocistes et réparateurs pour 38750 €/ an apres
3.5.4 | proposer des services de location longue et/ou courte durée, TPA Pour TPA : 107 000 € pontentielle recette de 2029
et de réparation vélo location
Etudier spécifiguement la location de vélo au niveau des 22000 € / an
3.5.5 | principales entrées du territoire/PEM a des fins utilitaires et/ou TPA Pour TPA : 90 000 € Suivi du fonctionnement 2029
fouristiques par Terre de Provence
25000 €
3.5.6 | Mettre en place I'aide & I'achat solidaire de vélo TPA Pour TPA : 25 000 € Suivi du fonctionnement 2029
par Terre de Provence
3.5.7 | Mettre en place des stations de réparation libre-service TPA Pour TPA : 88 000 € SUE el feneiem e e 2029
par Terre de Provence
Proposer le SRAV dans fous les etablissements élémentaires de SHORY
3.5.8 P ; : . TPA Pour TPA : 38 000 € Suivi du fonctionnement 2027
Terre de Provence et des ateliers veélos pour tous les publics
par Terre de Provence
Développer les services et accueil vélo : hébergement, Suivi du fonctionnement
3.5.9 | guide/carte des services sur le territoire (points d'eau, stations TPA Pour TPA : 2 000 € 2027

gonflage, bornes de recharge VAE, etc.)

par Terre de Provence
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Des zones & modération de vitesse globalement
présentes et en projet dans I'ensemble des com-
munes de TPA.

Requalification ef valorisation des espaces
publics ;

Meilleure accessibilité PMR au sein des villages
et mise en accessibilité de la voirie;

Sécurisation des cheminements pietons vers
les écoles ;
Sécurisation des intersections avec les routes

départementales fres circulées/gestion des
confinuités.

Etendre ou créer des zones de réduction
des vitesses (220, Z30) sur des secteurs com-
munaux O enjeux dans les cenfres-villes &
proximité des podles générateurs de dépla-
cement (écoles, commerces, services...).

Linéaire de 720 et 730 étendue ou créée ;
Evaluation de I'accidentologie ;

Retour des usagers de la route et de
l'espace public ;
Action en cours de réalisation.

> Idenfifier les secteurs Q risque preésentant un potentiel conflit d'usage
entre autfomobilistes et modes actifs (cyclistes et piéfons) . proche des

eécoles, des commerces, des services...

> Seécuriser ces zones en reduisant les vitesses en fonction du niveau de

sécurité souhaité :

- Des Zones 30 pour sécuriser la circulation des cyclistes sur la

chaussee ;

- Des Zones 20 pour partager la chaussée entre fous les usagers, en

priorité les modes actfifs.

> Ce déploiement devra éfre accompagne d'ameénagements et de
dispositifs permettant la réduction des vitesses : chicanes, plateaux,
écluses, radars pedagogiques, matérialisations au sol...

> Une hypothese de 15 km de zones de modération de vitesse peut
éfre identifiee & I'échelle de TPA selon les monographies pour un coUt

d'environ 608 000 €.
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Communes

TPA, Département, Associations

De l'investissement (estimation) :
CoUt des 720 et 730 avec ralentisseurs, écluses... :
608 000 € pour 15 km (hors linéaire infégre dans un
itinéraire cyclable)

Du fonctionnement :
58 000 € / an pour I'entretien
Suivi de TPA

Aides potentielles :
« Le Sud a Vélo »

Fonds Verts (subvention max. 80 %) :
« Développement des mobilités durables en zones
rurales »

CD13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides
potentielles non cumulables

Dotation de soutien & l'investissement...



Des conlflits d'usages entre le stationnement et
les cheminement modes actifs dont les PMR ob-

serves sur le territoire. espaces publics.

Requalification et valorisation des espaces
publics ;

Meilleure accessibilité PMR au sein des villages
Sécurisation des cheminements piétons vers
les écoles;

Optimisation du stationnement en lien avec
'aménagement des espaces publics ;

Sécurisation des cheminements pietons dans
les zones d'emploi.

Pour libérer de la place sans impacter significativement l'offre de sta-
fionnement, les politiques de stationnements facilitent la rotation des voi-
fures sur les places disponibles sur des secteurs O enjeux (commerces ou
services) en journee :

> Déplacerles places de stationnement en périphérie non loin des princi-
paux pdles générateurs de déplacement (5 a 10 min & pied) ;

> Tarification du stationnement infégrant une période de gratuité limitée
(30 min), applicable jusqu'a 18 h voire 19h ;

> Zones réglementées ou limitées avec de la zone bleue par exemple.

Selon les monographies, 5 communes dont Ch&teaurenard, ont mis en
place ou prévoient une politique de stationnement specifique, en cohé-
rence avec I'action de pacification des voiries (cf. acfion précedente sur
les Zones 20 et Zones 30), afin de sécuriser les déeplacements des modes
actifs et des PMR.

Opftimiser le stationnement communal pour
réduire 'emprise de la voiture au profit des

Nomlbre de place supprimé

Nombre de commune avec une
politique de stationnement

Retour des usagers de la route et de
l'espace public

Action en cours de réalisation

Communes

TPA, Département, Associations (Parcours Handicap 13,
Chateaurenard a vélo.. )

De I'investissement (estimation) :

Ftude mutualisée de stationnement pour une
dizaine de communes : +/- 30 000 € (diagnostic,
releves, propaosifions)

Terre de Provence : Préparation et
accompagnement fechnique de I'étude

Du fonctionnement :
Prévoir un contréle regulier des zones reglementés
par les agenfs municipaux

Aides potentielles :
Dofation de soutien a linvestissement...
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Des fraversées routieres dangereuses impactant

. . Seécuriser 20 intersections aux echelles com-
le cheminement piéfon dans les communes.

munales pour développer le report modal
piefon (objectif 30 % de part modale contre

Sécurisation des intersections avec les routes 23 % auvjourd'hui).

départementales frés circulées/gestion des

confinuités ; . . , -
S ) - Nombre d'intersections sécurisees ;

Sécurisation des cheminements piétons vers

les écoles - Retour des usagers de la route et de

. N : . I lic;
Meilleure accessibilité PMR au sein des villages espace public

et mise en accessibilité de la voirie ; Action G realiser.

Sécurisation des cheminements piétons dans
les zones d'emploi.

Les monographies communales ont permis de recenser les carrefours et les intersections considéres
comme dangereux lieés notamment aux vitesses, au mangue de visibilité ou & I'absence d'amenage-
ments sécurises.

Ces points noirs impactent la pratique de la marche pour tous

publics et en particulier les enfants, les personnes dgées ef les

personnes d mobilité réduite.

Pour sécuriser ces infersections, des solutions sont proposees en
concertatfion avec les acteurs compétents de la voirie (com-
munes, CD13 et TPA) :

Améliorer la visibilité par la suppression du stationnement
en amont des fraversees (Loi LOM : article L118-5 du Code
de la voirie routiere)

Sécuriser les traversées, adaptée au niveau de trafic et de
la vitesse des voitures : plateau traversant et/ou signalisation
horizontale et verticale

Accompagner avec des dispositifs adaptes aux PMR :
bandes podotactiles, abaissement ou le rehaussement des
froftoirs...
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Communes et Département

Terre de Provence, Associations (Parcours Handicap 13,
Chateaurenard a velo...)

De I'investissement (estimation) :

Traitement de 20 intersections (hors intersections
pris en compte dans le volet « cyclable » : +/- 325
000 €

Terre de Provence : Préparation ef
accompagnement fechnique de I'etude
Du fonctionnement :
Un entretien d’'environ 600 € / an sur les 20
infersections identifiees
Aides potentielles :
Dotation de soutien & l'investissement...



Seule la commune de Chdateaurenard a élaboré
un Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et
des Espaces (obligatoire pour les communes de
plus de 1 000 habitants).

Requalification et valorisation des espaces
publics ;

Sécurisation des cheminements piétons vers
les écoles et les zones d'emploi ;

Meilleure accessibilité PMR au sein des villages
et mise en accessibilité de la vairie.

Un PAVE infegre :

Accompagnerles 11 communes de Terre de
Provence Agglomération dans I'élaboration
de leur Plan de mise en Accessibilité de la
Voirie ef des Espaces publics (PAVE).

Il sagit de garantir des cheminements se-
curisés, contfinus et jalonneés, en direction
des principaux pdles d'intérét et des projets
d'aménagement a venir.

Nomlbre de PAVE reéalise ;

Nombre de référent Parcours Handicap
13 identifié ;

Action & réaliser ;

> Un diagnostic d'accessibilité (releves de terrain, analyse des che-

minements prioritaires, éfat des équipements) ;

> Une hiérarchisation des besoins de développement selon les
secteurs straftégiques, de fortes fréquentations ou d'accessibilité

de base ;

> Une estimation des tfravaux & réaliser au travers d'un plan d'actions.

Un travail partenarial

La démarche doit associer I'ensemble des acteurs concernes :

> Les gestionnaires de voirie : communes, CD13 ef TPA ;

> Les habitants et les associations locales, en particulier celles re-
présentant les personnes en situation de handicap pour une
approche inclusive. Dans ce cadre, il conviendra de recenser ef
d'animer ce volet spécifique de la mobilité & fravers une gouver-

nance a bdatir.

Communes

Terre de Provence, Département, Associations (Par-
cours Handicap 13, Chateaurenard a vélo...)

De linvestissement (estimation) :

CoUtf de réalisation de PAVE & I'échelle
intercommunale (étude mutualisée) : +/- 30 000 €

Terre de Provence : Préparation et
accompagnement technique de I'étude

Du fonctionnement :

Des coUts a évaluer selon les fiches actions des
PAVE par commune

Aides potentielles :
Doftation de soutien a l'investissement...

Plan de mobilités Terre de Provence | 201



Seule la commune de Chateaurenard a élaboré
un Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et
des Espaces (obligatoire pour les communes de
plus de 1 000 habitants).

Requalification et valorisation des espaces
publics ;

Meilleure accessibilité PMR au sein des villages
et mise en accessibilité de la voirie.

Types d'équipements & mettre en place :
> Bancs pour les pauses lors d'un déplacement ;

Accompagner le développement des ame-
nagements pietons ef PMR avec des equi-
pements adaptes.

Nombre d'équipements positionnes ;
Retour des usagers ;

Action & réaliser.

> Positionnement de I'éclairage public sur des cheminements
importants ou les points durs lors des deplacements en

soiree ;
> Points d’eau, toilettes, fontaines ;

> Jalonnement pieton simple ef visible (disfances temps et ki-
lométrique a pied, code couleur different pour les differen-
cier du jalonnement cyclable, 3 informations maximum par

lame de panneau...).

Pour réaliser le meilleur choix des equipements urbains, une
réflexion collective doit éfre réalisée. Elle devra inclure les ha-
bitants, les associations de personnes en situation de handi-

cap et ceux qui utilisent regulierement l'espace public.

Des equipements pouvant eégalement étre utiles pour d'autres

modes et d'autres vocations (fourisme et loisir).
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Communes

Terre de Provence, Département, Associations (Par-
cours Handicap 13, Chateaurenard a vélo...)

De I'investissement (estimation) :
Des equipements qui dependront des actions
des PAVE
Estimation sur une moyenne de 30 éclairages, 5
jalonnements, 5 bancs et 1 espace « toilettes »
supplémentaires par commune: +/- 466 000 € soit
36 000 € / commune

Du fonctionnement :
Selon le scénario de la fiche action : 38 200 € / an

Aides potentielles :
Dotfation de soutien a l'investissement...



Absence d'itinéraires de randonnées a I'échelle
infercommunale.

Requalification et valorisation des espaces
publics ;

Sécurisation des cheminements piétons vers
les écoles ;

Sécurisation des cheminements piétons dans
les zones d'emploi.

Coordonner les mesures fouristiques liees a
la randonneée avec les enjeux de mobilités
« utilitaires ».

Evolution de la part modale piétonne ;
Linéaire d'itinéraires jalonnées ;

Action & realiser.

Mutualiser les efforts & fravers la mise en place d'une gouvernance ferritoriale, & la fois en inferne &
TPA mais aussi avec les acteurs du ferritoire (communes, PNR, PETR, associafions...) permettant de :

Déefinir les itinéraires pietons (diagnostic partage, analyse des besoins et aftfentes des usagers a

la fois résidents ef fouristes) ;

D'harmoniser la signalétique et le jalonnement des itinéraires piétons avec un balisage
commun (« Utilitaire » et fouristique : sites patrimoniaux et pdles généerateurs de déplacement) ;

D’harmoniser les supports de communication la, promotion de ces ifinéraires ;
La répartition des responsabilités d'entretien : prévue dans la gouvernance que TPA souhaite

metire en place pour le volet cyclable ?

Concilier les enjeux « utilitaires » et fouristiques en proposant & proximité de ces itinéraires, des aires
de repos voire des PEM bénéficiant du panel de service de mobilité (offre de transport en com-
mun pour les ifinérants, services veélos type borne de réparation — stationnement vélo... ).

Terre de Provence

Communes, PNR, PETR, Offices de fourisme, musées...

De I'investissement (estimation) :
Terre de Provence pour coordonner les actions
« utilitaires » avec le volet touristique

Du fonctionnement :
Terre de Provence

Aides potentielles :
Alvéole +

Les dofations de soutien, d'équipements des
ferritoires...
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o oz v as Maitrise - . . CouUts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement | d'opération
Espaces publics
. , . . . CoUt communes : 608 000€ 58.0.00 E
Poursuivre I'apaisement des circulations dans les noyaux ) Suivi du
4.1.1 ) . Communes avec comme partenaire : 2030
villageois et . fonctionnement par
opérationnel TPA et Dép. Terre de Provence
Reééquilibrer I'emprise de la voirie et du stationnement au sein Co0t de I'étude : 30 000 € Suivi du
4.1.2 | de chaque commune au profit des espaces publics (piétons/ Communes Terre de Provence pour fonctionnement par 2030
personnes d mobilité réduite) laccompagnement de I'étude | Terre de Provence
Cheminements piétons et PMR
395000 € 600 € / an
Réaménager les traversées pietonnes dangereuses identifiees Communes et Suivi du
4.2.1 . . Terre de Provence pour - 2030
dans les monographies communales Département , e fonctionnement par
'accompagnement de I'étude
Terre de Provence
SIS U VeI €19 NN 6] HeSnslo CommUEIS el Réalisation PAVE : 30 000 € Suivi du
d’'identifier des itinéraires piétons et PMR qui soient securises, Communes et ;
4.2.2 : - . ) . L X g A ; Terre de Provence pour fonctionnement par 2030
continus et jalonnés, en direction des principaux pdles d'intérét Département \ s
. , , . . 'accompagnement de I'étude | Terre de Provence
et des projets d'amenagement a venir
4223 Meﬂ_re en place des équipements favorisant la marche (bancs, Commune CoUt pour les communes : 38 900 € / an pour les 2030
éclairages, efc.) 466 000 € communes
Structurer et valoriser les sentiers de randonnée touristiques L%r;?ddoiigﬁ:?gif?gnf Suivi du
4.2.4 | et de loisirs, via une coordination territoriale et une TPA fonctionnement par 2027

communication unifiée

« utilitaires » avec le volet
touristique

Terre de Provence
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Un frafic roufier important enfre TPA et le
Grand Avignon sur les ponts de Rognonas
(26 500 vehicules/jour) et de Bonpas (17 000
véhicules/jour) ainsi que sur les RD au nord
du département (D28 avec 22 600 véhicules/
jour et D571 avec 17 800 véhicules/jour).

Canalisation du frafic de transit et gestion
des entfrées/sorties du territoire ;

Realisation d'un franchissement
supplémentaire de la Durance (intfegrant
les TC ef les modes actifs).

Etudier un franchissement de la Durance
pour les modes actifs, les TC, le covoiturage
et le frafic poids lourds, afin de soulager les
voiries du nord du département: RD, ponfs
de Rognonas et Bonpas, Chateaurenard et
Rognhonas.

Etude globale de trafic, de logistique
et de réalisation du franchissement au
dessus de la Durance réalisée ;

Diminution du trafic envisagée sur la D28,
D571 ainsi que les ponts de Rognonas et
de Bonpas;

Action & réaliser.

S‘appuyer sur I'étude globale de frafic, de logistique (actions 5.1.6 ef 5.2.1) permettant de
bénéficier de la logique des flux sur les routes départementales et communales de Terre de

Provence

Proposer une implantation et un type de fraversee conciliant :
- Les enjeux environnementaux, notamment sur I'impact sur le lit majeur de la Durance, la
maitrise de 'augmentation du frafic automobile (frein au report modal) et la diminution du
frafic sur les voiries du nord des Bouches-du-Rhéne (RD, Chéateaurenard, Rognonas, ponts de

Bonpas ef de Rognonas) ;

- Les enjeux économiques avec la connexion GMP <> A7 pour les Poids-Lourds ;

- Les enjeux de report modaux cvec une connexion favorable aux modes actifs, aux
fransports en commun, aux mobilités parfagees type « covoiturage ».

Proposer une simulation de trafic pour évaluer les impacts potentiels sur la circulation, les
ralentissements, I'évolution des flux notfamment en milieu urbain, une prise en compte des

projets en cours ou & venir...).
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Terre de Provence

Region Sud PACA, Départements du Vaucluse et
des Bouches-du-Rhoéne, Grand Avignon, GMP et
communes

De l'investissement (estimation) :

Etude d'impact de frafic avec simulation (en
s‘appuyant sur les donnees de comptage
des actions 5.1.6 et 5.2.1) : +/- 10 000 €

Etude de faisabilité pour définir le colt et le
type de la traversee selon son implantation
en infégrant 'aspect multimodal : +/- 10 000 €

Etude d'impact environnementale selon
'emplacement déterminé : +/- 10 000 €

Estimation globale de I'action sur 'aspect
tfechnigque : +/- 30 000 €

Préeparer et accompagner I'étude : 0,02 ETP

Du fonctionnement :
Concertation avec les acteurs du territoire



Un acces unigue en impasse (Av. de la Du-
rance) vers le secteur du GMP se connec-
fant & la D28 (22 600 véh./jour) et & la zone
urbaine de Chateaurenard.

Réflexion coordonnée avec les acteurs
sur 'amélioration et le développement
de l'acftivité logistique sur le territoire.

Un fracé de 7 km entre I'ancien fracé de la
LEO 2 et le secteur de Bonpas via le GMP sans
passer par Chateaurenard.

Kilometres d'ameénagements realises ;

Trafic sur ce barreau et diminution du
frafic sur la D28 et dans Chéteaurenard ;

Etude de faisabilite & réaliser.

Avec le projet de relocalisation du MIN au nord de Chdateaurenard, dans la zone d'activités des
Iscles, le réseau routier actuel apparait inadapté a I'attractivité croissante :

un seul acces en impasse, 'avenue de la Durance ;

Un frafic important sur les voiries départementales (RD28 et 571) et communales

(Chateaurenard).

Pour ameéliorer a la fois cetfte desserte et diminuer le frafic sur le réseau existant, un tfrace d'une
nouvelle liaison routiere serait & étudier entre 'ancien frace de la LEO 2 (pont de Rognonas) ef le

secteur de Bonpas (RD28).

Département des Bouches du Rhéne

Etatf, Region Sud PACA, TPA, GMP, enfreprises...

De I'investissement (estimation) :

Des travaux entre 35 ef 50 M€ minimum en
fonction de l'alternative retfenue (© MIN)

Du fonctionnement :

Un coUt d'entretien dépendant de
I'infrastructure et du scénario retenu : +/- 105
000 € / an (entretien courant)

Terre de Provence : accompagnement
fechnique aupres du Département

Aides potentielles :

Des aménagements communaux
complémentaires associes aux aides du
CD13 concernant les fravaux de securité
roufiere (80 % des travaux / plafond 75 000
€ HT), l'aide au développement local (60 % /
plafond 600 000 € HT), 'aide aux acquisitions
foncieres (60 % / plafond 500 000 € HT)...
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Les 3 propositions sont situées dans le lit majeur ou & proximité de la Durance ce qui
implique des autorisations environnementales complexes & obtenir du point de vue
de 2 thématiques : inondations et biodiversité.

Crue
Selon le scénario, les impacts par thématique sont plus au moins imporfants (cf. crue trentennale Protégé par la Crue
fableau ci-conftre). décennale (jusqu’a 2m digue trentennale
. . . , . . , d’eau)
Le fraceé n°1 présente un impact écologique plus margue et est davantage expose
au risque d'inondaftion. Le fracé n°3 affecte quant a lui davantage le bdati. Le traceé
Nn°2 constiftue un compromis entre les deux.
Limité Limité Tres fort Limité
Entre 35 M€ et 50 M€ pour un barreau d’environ 7 km o
Important Faible PR Gl e Natura 2000
Tracé rasant au terrain naturel : 20-25 M& TTC P direct

Traceé fransparent hydrauliqguement : 30-35 ME TTC
Barreau Est: 15 METIC

Projet consommateur de foncier : compensations a prévoir
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Un trafic routier important sur le pont de
Bonpas (17 000 véhicules / jour) ef sur les RD
avoisinantes 4 I'Est de Terre de Provence Ag-
glomeération (22 600 v/j sur la RD28, 10 400
véhicules/jour sur la RD7N, efc).

Gestion des entrées/sorties autoroutieres
évitant le pont de Bonpas.

Réaliser un échangeur sur I'A7 au niveau de Cabannes
Un échangeur a Cabannes permettrait

de relier A7 & la rive sud de la Durance

offrant ainsi une alternative au pont de

Bonpas, actuel seul acces depuis 'A7 via

I'éechangeur existant d’Avignon Sud.

Cefte connexion renforcerait I'aftractivi-
té& des entreprises ef des plateformes lo-
gistiques du nord de Terre de Provence
Agglomeération (Grand Marché de Pro-
vence, /AE, etc.).

De plus, une reduction du frafic sur le
pont de Bonpas libérerait des emplace-
ments pour y développer des modes de
fransport alternafifs a la voiture felle que
I'intfegration d'une voie cyclable securisée
ef/ou une VRIC (cf. action : modes actfifs,
fransport collectif, covoiturage, efc.).

Realiser un échangeur sur I'A7 & proximité de
Cabannes pour réduire le trafic sur le pont
de Bonpas et desservir la rive sud de la Du-
rance.

Ouvrage réalise ;
Diminution du trafic sur le pont de Bonpas
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Etat / Vinci Autoroutes

Région Sud PACA, Département des Bouches-du-Rhone,
TPA, Cabannes, SMAVD

De l'investissement (estimation) :
40 M€ pour la réalisation d'un echangeur

Du fonctionnement :
Concession de I'echangeur en peage
Suivi du projet par TPA

Aides potfentielles :
Des Contrat Plan Efat-Région (CPER)

Des ameénagements communaux
complémentaires pouvant étre associes aux aides
du CD13 non cumulatives « Aides aux communes »
concernant les fravaux de securité routiére (80

% des fravaux / plafond 75 000 € HT), I'aide au
développement local (60 % / plafond 600 000

€ HT), l'aide aux acquisitions foncieres (60 %/
plafond 500 000 € HT)...
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Le diagnostic air du Plan de Mobilité montre Identifier des froncons routiers & proximitée

une exposition encore marquée a la pollu- d’habitations sur lesquels une réglemento-
fion, nofamment pres des axes routiers ef fion est & mettre en place.
des cenfres urbains (D28, Chateaurenard,
etc.).
) Diminution des émissions sur les principaux
axes ;
Reduction des impacts de la circulafion Nombre de Kilometre de réglementation
aufomobile et poids lourds (bruit, qualité instauré ;

de l'air). Action a réaliser.

Identifier les froncons routiers & fort frafic, en particulier en milieu
urbain, ou les congestions et les nuisances environnementales
(bruit, NOx, PM10, COs....) sont les plus marquées, en s‘appuyant
notamment sur les résultats de I'évaluation atmosphérique du Plan
de Mobllités.
Cette action est & articuler avec celles portant sur I'etude de trafic
globale afin de croiser les données de circulation et de pollution.
Surla base de ce diagnostic, il sagira de proposer une reduction
de la vitesse maximale autorisée (limitation & définir selon les
contfextes, avec indication des longueurs de froncons concernes)
et des solutions de report modal (couloir de covoiturage, TC...),
en concertfatfion avec les acteurs locaux et les habitants. Cette
mesure confribuera également a la sécurisation des axes
concernes.
Sélection des froncons a étudier :

- A7 a proximité d'Orgon

- RD28 et RD571 & proximité de Chateaurenard et Rognonas

- Ponfs...
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Terre de Provence

Etat, Departement et communes concernees

De l'investissement (estimation) et de fonctionne-
ment :
Une signalétique de limitation de vitesse sur 3
secteurs : +/-2 000 €
Cout de 3 radars de contréle de vitesse :
100 000 €

Identfifier les froncons et étudier les solutions
potentielles pour Terre de Provence



Certains froncons de routes enregistrent un Confirmer un plan de circulation & chaque

frafic éleve de VL ef PL, inadapté a leurs di- échelle (Département et communes) pour

mensionnements (RD29, RD30B, etc.). orienter les gros volumes de frafics sur les
axes importants.

Etablir un plan d'investissement adaptée

pour obtfenir la reduction des impacts de Kilometres de réaménagements routiers
la circulation automobile et poids lourds et diminution du trafic sur le réseau
(oruit, qualite de I'air) et canalisant le secondaire ainsi que sur les secteurs &
frafic de transit. enjeux ;

Etudes a realiser.

Un plan de hiérarchisation routiere & I'échelle de
Terre de Provence vise a canaliser les flux VL ef PL
vers les axes structurants, a limiter le frafic sur les
roufes secondaires inadaptees et a proposer de
nouveaux amenagements.

Cefte structuration permet :

D'améliorer la sécurité des usagers et des
riverains ;

De préserver le cadre de vie des habitants
dans les noyaux villageois ;

D'améliorer l'attractivité des modes actifs ;
De réduire le frafic de transit;
D'ameéliorer la logistique urbaine.

Une étude, incluant une enquéte de comptage
et OD surl'ensemble du réseau, permettra d'iden-
fifier les problématiques et enjeux.

+/- 100 000 € pour une étude compléte avec comptage et propositions d'actions

Mesure 1 : Etat (DREAL), Département et Terre de
Provence

Mesure 2 : Communes
Mesure 3 : Département et communes

Région Sud PACA et entreprises

De I'investissement (estimation) :

Mesure 1 :+/- 100 000 € étude avec comptage,
enquétes OD, modélisation et des actions

Mesure 2 : Intfégré a la mesure 1 sinon +/- 260 000 €
pour 13 communes

Terre de Provence : Préparation ef suivi de I'étude
globale sur le trafic

Du fonctionnement :
Des coUtfs d'enfrefien déja existants sur le réseau

Aides potentielles :

Pour la réalisation d'ameénagements roufiers sur les
voiries communales : CD13 « Aide aux communes »
jusqu'a 80 % (fransition énergétique, securité
roufiére...)
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L'interét est d'identifier localement les voiries stratégiques des communes vers les-
guelles les flux doivent s'orienfer ou au contraire ne pas s'orienter tout en ameliorant
la fluidité globale du trafic & I'échelle communale. Pour ce faire, des études commu-
nales permetiraient :

D’identification des zones a risque (croisements dangereux, zones 4 enjeux
piefons et cyclables : zones scolaires, secteurs résidentielles, commerciaux, etfc.)

Proposer des aménagements de sécurisation pour les piétons et les cyclistes :
pacification en zone 30 ou zone 20 avec des amenagements complémentaires
(plateaux, ralentisseurs, chicanes, écluses...), contre-sens cyclable lors de la mise
en place de sens unique, création de froftoirs, passages piétons, pistes cyclables
et zones de tranguillite...

De fluidifier la circulation en réduisant les embouteillages via des organisations
de trafic et des aménagements spéecifiques :
- Sens de circulation, optimisation et hiérarchisation des voies, type de carrefour...

- Privilegier les giratoires aux feux fricolores (sauf dans les secteurs a risque pour
les modes actifs)
- Ameénager des by-pass (shunts ou bretelles) sur les carrefours majeurs
De réduire les émissions de Gaz a Effet de Serre en limitant la place de la voiture
De minimiser le co0t des dispositifs de sécurisations (sens unique avec contre-
sens-cyclable, zone piétonne plus large...)

Ce travail de concertation en lien avec le Département et les entreprises est a ré-
aliser afin de prendre en compte les flux de marchandises ef le plan de circulation
départemental.

+/- 20 000 € pour un plan de circulation simplifié soit
+/- 260 000 €
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Certains froncons de routes secondaires en- Comprendre les orientations et la typologie
registrent un trafic élevé de PL, inadapté & des flux de marchandises afin de propo-
leur dimensionnement (RD29, RD308B, efc) ser des solutions adaptées en prenant en

compte les riverains, les usagers de la route,

Réduction des impacts de la circulation

les enfreprises et les enjeux environnemen-

poids lourds faux

Réflexion coordonnée avec les acteurs

sur le developpement de la logisfique Etude réalisée et actions & mettre en
(Ter et dernier km) ceuvre

Canalisation du trafic de fransit Eudes a reéaliser

Coordonner les différents acteurs autour d'une étude de compréhension du trafic de la logistique

sur 'ensemble du territoire de Terre de Provence Agglomération.

L'objectif est de concilier les dimensions économiques, environ-
nementales, securitaires et de qualité de vie des riverains.

Actuellement, aucune donnée précise n'existe al'échelle de TPA
et de son environnement proche concernant ce type de flux.
Afin de proposer des solutions adaptées, une étude spécifique
doit étre menée pour identifier la typologie des flux et les axes
/ points sensibles. Cela permettra ensuite de déefinir des actions
réepondant aux aftentes de I'ensemble des parties prenantes.

Elle pourra éfre réalisée en lien avec le plan de hiérarchisatfion
du réseau routier (action 5.1.5), afin d'optimiser les coUts de mise
en ceuvre en mutualisant les données.

Les solutions proposees pourront concerner aussi bien 'aménao-
gement de la voirie par les collectivités que les pratiques logis-
fiques des entreprises : opfimisation des flux (faux de remplis-
sage, mutualisation, conditions d’exploitation), organisation des
relations enfre chargeurs, fransporteurs et distributeurs, recours
aux biocarburants, entrefien des floftes, efc.

+/- 100 000 € pour une etude

sur la typologie des flux, iden-
fification des acteurs, comp-
fage, enjeux et préconisations

Département, Terre de Provence et enfreprises

Entreprises, Région Sud PACA, Département des Bouches-
du-Rhéne et les communes

De l'investissement (estimation) :

+/- 100 000 € pour une etude et des preconisations
(étude en commun avec les actions & nommer)

Terre de Provence : Préparafion et suivi de I'étude
globale sur le trafic

Du fonctionnement :
Le fonctionnement dépendra des actions & realiser

Aides potentielles :

L'AAP « Logistique bas carbone » ADEME/ PACA pour
les entreprises couvrant jusqu'a 80 % des etudes, les
expéerimentations ef chargés de mission

Le label FRET 21 de 'ADEM/AUTF pour les entreprises
avec un accompagnement technigque

CPER pour favoriser la déecarbonafion du fret

CD13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides
potentielles non jusqu'a 80 % (fransition eénergétique,
securité routiere...)
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Certains froncons de routes secondaires en-
registrent un trafic élevé de PL, inadapté &
leur dimensionnement.

Réduction des impacts de la circulation
poids lourds ;

Réflexion coordonnée avec les acteurs
sur le déeveloppement de la logistique
(ler et dernier km) ;

Canalisation du trafic de fransit.

Identifier les arrétés, les faire respecter et ob-
server I'impact sur les axes.

Nombre d'arrétés existant et leur
compatibilité avec le trafic constate ;
Nomibre de verbalisation et diminution du
frafic PL sur le réseau secondaire ainsi que
sur les secteurs 4 enjeux ;

Actions a realiser.

Identifier et faire respecter les arrétés en collaboration avec les communes (police de circulation)

et I'Etat (police de sécurité routiére)

Un fravail collaboratif, en lien avec les études de comp-
tage de l'action 5.2.1, avec les communes et le Depar-
fement sur 2 étapes :

Identfifier, lors d'entretiens avec les communes et le
Département, les difféerents arrétés existants selon les
axes de circulatfion et les types de véhicules inferdits.
Veérifier si sur ces axes, les arrétés sont respectes
(comptage routier avec prise en compte des PL,
observations...).

Pour TPA, identifier les arrétés en concer-
fation avec les communes et les acteurs
locaux
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Inventaires des arrétés : Terre de Provence
Controles : Communes et Etat

Département des Bouches-du-Rhone, application de
navigation GPS, Terre de Provence Agglomeération et
les communes

De linvestissement (estimation) :
Identifier les arrétés : 13 réunions (1 enfrefien
annuel par commune pour identifier et mettre &
jour les arréteés)

Du fonctionnement :
Suivi annuel de Terre de Provence

Aides potentielles :

En fonction des études des actions de plans
de circulations 5.1.5 et 5.2.1 , Terre de Provence
peut orienter les contréles vers les secteurs &

enjeux



Des flux importants de PL sur le réseau in- Identifier des zones de stationnement PL &
fercommunal mais peu de stationnements proximités des axes principaux de circulation
identifiés

Nombre de parkings identifies et crées
Occupation des parkings
Actions a realiser

Reéflexion coordonnée avec les acteurs (en-
freprises, Region, efc.) sur lamélioration et le
développement de l'activité logistique sur le
territoire, sur le Ter et dernier km

Identifier des emplacements stratégiques impactant le moins le trafic et le stationnement actuel

Identifier, dans le cadre de I'éfude globale de circulafion (action & nom-
mer), les emplacements perfinents selon les flux PL, & proximité des princi-
pales enfreprises, axes structurants ef Zones d'Acfivités, en s'‘appuyant sur
une étude et des enfretiens ciblés avec les acteurs économiques. L'objectif
est de répondre aux besoins logistiques fout en limitant I'impact sur le réseau
secondaire.

Une fois les emplacements définis, il convient de :
|dentfifier et/ou aménager des aires incluant le stationnement des
poids lourds, en veillant & prévoir des emplacements adapteés (gabarit,
giration, manceuvre), ainsi qu'une connexion efficace au réseau viaire ;
Etablir une réglementation locale liée aux horaires d’'usage et aux
conditions de stationnement ;
Garantir la sécurité ef la conformité des aires, notamment en termes de
respect des normes environnementales (ex : NF P11-300 — gestion des
eaux pluviales) ;
Proposer des services complémentaires (sanitaires, distributeurs, wifi, +/-120 000 € / aire de
restauration, videosurveillance, cléture, bornes de recharge électrique, 400 m? soit 5 places PL.
stafion de gonflage...) ;

. . Proposition d’'un mail-
Communiquer aupres des fransporteurs. P

lage de 5 aires : +/- 600
Ce travail peut étre infégre a une étude plus large sur la circulation des mar- 000 € (estimation de
chandises (action 5.2.1) ou faire I'objet de concertation avec les entreprises l'action)

et les collectivités.

Pilotage de I'action : Terre de Provence
MOA : Département, Communes et entreprises

Région Sud PACA, Département des Bouches-du-Rhdne,
TPA, les communes ef les entreprises

De l'investissement (estimation) :
Pour des tfravaux d'une aire : +/- 120 000 €
Proposition pour un maillage de 5 aires : +/- 600 000 €
0,1 ETP pour TPA (MOA)

Du fonctionnement :
Pour I'entretien d'une aire : +/- 2000 € / an
Pour I'entretien de 5 aires : +/- 10 000 € / an
0,1 ETP/an pour TPA (MOA)

Aides potentielles :
CD13 « Aide aux communes »

CPER sur les axes de la « Transition environnementale »
et de la « Mobillité » de la priorité 1
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Des trafics routiers VL ef PL globalement frés im- Réeamenager la friche ferroviaire de Barben-
porfants al'échelle de TPA quel que soif la hiérar- fane en plateforme multimodale de ferroutage

chisation routiere (structurant, secondaire, local) capable d'accueilllir jusqu’'a 850 UIT/jour

Reduction des impacts de la circulation
autfomobile et poids lourds (bruit, qualité de
I'qir)

Accompagnement du report modal de la
logistique vers le ferroviaire

Réalisation d'une plateforme fret a
Barbenfane

Nombre d'Unité de Transport Intermodal
(UIT) passant du PL au train

Etudes de faisabilité en cours

Sur ce site, les marchandises sont transférées d’'un mode de fransport &
un autre (systeme de transbordement).

La plateforme est organisee en plusieurs zones pour faciliter cette opé-
ration :

Réception des marchandises : un espace dedié pour le
stafionnement des camions avec des quais de réception des
marchandises

Chargement et déchargement : au niveau des quais, des
équipements spéecifiques (grues, franspalettes...) sont ufilisés pour
déplacer les marchandises du camion vers le train ou inversement.
Les quais de départ du frain sont souvent situés a proximite
immediate pour faciliter le transfert

Gestion informatique des flux : des systemes de gestion informatisée
permetftent de coordonner les opérations de chargement et de
déchargement, garantissant une fluidité du processus

Départ des marchandises en train : le ferroutage permet de
fransporter de grandes quantités de marchandises sur de longues
distances, contribuant ainsi & une alternative plus écologique et
économique au fransport routier
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Terminal Ouest Provence / TOP

Plateforme multimodale digi-
falisee sur 13,5 hectares. Elle
permeft I'expedifion de mar-
chandises par train, avec une
capacité de 44 000 UIT/an
(Unité Infermodal Transport) et
peut accuelllir 4 trains de 850
m simulfanément. Un investis-
sement de pres de 30 millions
d'euros, financé par I'UE, I'Etat,
la Region Sud, la MAMP et TOP

Etat

UE, Région Sud, Terre de Provence, SNCF Réseau
et le potentiel gestionnaire de la plateforme logis-
fique, Barbentane, TPA

De I'investissement (estimation) :
+/- 6 M€ pour une plateforme logistique de
moyenne surface

Du fonctionnement :
0,05 ETP / an pour TPA pour suivre le projetf

Aides potentielles :

Aides europeennes : fonds de cohesion

/ fonds européen de développement
régional (FEDER), Mécanisme pour
I'inferconnexion en Europe (MIE), Fonds TEN-T

Aides nationales ef régionales : Fonds de
Transition Ecologique, CPER, CEE, SNCF
Reéseau, logistique verte



L'opportunité d'exploiter cette friche de 1,3 hectare (hors voie ferréee de stoc-
kage) pour développer une plateforme multimodale se heurte toutefois & des
confraintes urbanistiques spéecifiques :

L'unique acces, situé & I''mpasse de la gare, doit combiner & la fois les
déplacements des modes actifs vers la gare voyageur et l'acces des poids
lourds (PL) vers la gare de marchandises.

I est proposé d'installer un systéme de feux de signalisation, avec détection de pré-
sence des PL, afin d'éviter les croisements entre les poids lourds et les piétons. Un sens
de priorité doit éfre instaure, avec un feu principal vert sur le parking de I'Escapade
pour limiter limpact sur le trafic de la RD570N, nofamment en cas de file de poids
lo urds. Cependant, lors des arrivées des frains, ou un plus grand nombre de poids
lourds sorfiront de la gare, il est nécessaire de donner la priorité aux camions sor-
fants.

Un espace relativement restreint, notamment en raison de la présence
d'anciennes voies de stockage sifuées au centre de la zone.

Afin de limiter les problemes de circulation, il est possible de proposer un sens unique
longeant les quais de chargement/déchargement (d'un linéaire de 150 métres),
fout en laissant 'acces sur les voies de stockage cenfrales. Les voies situées a I'ouest
pourraient étre conservees, car elles permettent aux frains de s'orienter aussi bien
vers le nord que vers le sud sur la ligne PLM.

Mettre en place des équipements de fonctionnement d’'une gare de
marchandise (exploifation ferroviaire, zones de manutention infermodale,
systemes de gestion, entrepdts, bureaux...).

Terminal Ouest Provence

Un coUt d'investissement estimé
a 6 M€ ef un coUt de fonction-
nement de 1,5 M€ / an pour

environ 850 PL / jour (1 700

Allers-Refours) avec une gestion

G déterminer (public ou privé)
©Region Sud
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Le frafic de véhicules utilitaires est important, no- Informer les habitants sur les conséquences

famment & cause du e-commerce, ou les retours environnementales sur le e-commerce pour
de colis peuvent atteindre 40 % des livraisons. encourager les changements des comporte-
ments.

Réflexion avec les acteurs sur le
développement de l'activité logistique sur le

ler et dernier km : Nomlbre de participants aux événements ;

Réduction des impacts de la circulation Enquétes sur I'evolution de retours de colis
automobile et poids lourds (bruit, qualité de sur Terre de Provence ;
['qir). Actions 4 realiser.

Realiser une infographie sur le parcours d'un colis et ses impacts puis en
réaliser...

... des affiches dans les commerces, ERP, boites aux leftres des
habitants de TPA, cenfres sociaux ;

... des messages dans les magazines communaux,
infercommunaux OuU Sur les réseaux sociaux.

Organiser des animations en milieu scolaire ou périscolaire ef sur les
marcheés locaux.

Débats dans des évenements spécifiques en lien avec la logistique
(exemple journeée décarbonée du MIN / GMP) ;

Journée promotion du commerce local et des circuits courts.

Estimation financiére pour la mesure 1 : Travail interne & Terre de Provence pour l'infographie et son integra-
fion dans les supports de communication et +/- 3 000 € pour I'impression et la distribution de 1 000 supports.

Estimation financiere de la mesure 2 : Intervenant extérieur (professionnel du secteur logistique par exemple)
pour animer des ateliers, débats ou évenements +/- 500 € / intervention soif +/- 6 000 € / an.
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Terre de Provence

Ecoles, communes, Enfreprises locales, associa-
fions de consommateurs...

De l'investissement (estimation) :
+/- 3 000 € pour I'impression ef l'infographie

Du fonctionnement :

+/- 6 000 € / an pour un animateur externe
(entreprise logistique)



Une flotte importante de 31 véhicules dont 29 ther-
migques et 2 électriques au sein de Terre de Pro-
vence Agglomeration.

Reduction des impacts de la circulation automo-
bile et poids lourds (bruit, qualité de I'air).

Reduire les émissions de polluants liees aux deé-
placements professionnels des agents en mo-
dernisant la floffe avec des véhicules moins
énergivores afin de donner I'exemple en ma-
fiere de fransition énergétique.

Evolution de la consommation ;
Réduction des émissions de polluant ;
Action en cours de realisation.

Cetfte action consiste & remplacer progressivement les véhicules ther-

miques actuels de TPA par des véhicules a faibles émissions

Aujourd’hui Terre de Provence détient 31 véhicules dont 18 poids-
lourds, 11 véhicules légers thermiques et 2 véhicules légers électriques.

Les poids-lourds realisent 360 0000 km / an pour les collectes et les
Véhicules légers réalisent 120 000 km / an pour les missions des agents.

Des bornes se rechargent sont présentent pour les 2 véhicules legers

électriques

L'objectif est de renouveler progressivement les véhicules avec nofam-
ment 6 nouveaux vehicules legers dont 2 électriques et 1 PL, de 32t pour la

collecte avant 2026.

Terre de Provence

Etat, Région, Déepartement, Communes

De l'investissement (estimation) :
Pourles é VL et 1 PL: +/- 450 000 €

Du fonctionnement :

Un fonctionnement annuel des VL de : +/- 30
000 €

Un fonctionnement annuel des 19 PL : +/-
540 000 € / an

Aides potentielles :

Verdissement des floftes (prime & la
conversion et bonus écologique : jusqu'd 4
000 € / vehicule)

Programme Advenir (CEE) pour les bornes
de recharge : 30 % du montant jusqu'a 9 000
€ / point
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Le transport routier est le deuxieme secteur le plus
émetteur de polluant sur TPA (18 000f).

Reduction des impacts de la circulafion automo-
bile et poids lourds (bruit, qualité de I'air).

Reduire les consommations de carburant et
donc des émissions de polluant.

Nombre d'agents formés ;

Evolution de la consommation et des

budgets alloués ;
Action & realiser.

Realiser une enquéte aupres des agents . frequence d'utilisation / distance et
durée des déplacements / problemes rencontres / colt moyen mensuel et an-
nuel provenant de la consommation, de la réparation...

Reéaliser ensuite une nouvelle enquéte 1 an apres la formation donnée avec la
mesure 2 pour visualiser les évolutions économiques et écologiques.

Réaliser une formation d'une journée se rapprochant du format de I'ECF avec
un formateur spécialisé en sécurité routiere. Cette formation & la journée per-
mefttrait de fraiter des « enjeux de I'écoconduite », des « solutions économiques
et écologies » (situations de conduite, entrefien...), de la « mise en ceuvre des
bonnes pratiques » et des « mesures et observation des gains de consomma-
fion ».

Reéaliser une infographie sur les gains de I'écoconduite puis en réaliser...

... des affiches dans les services de TPA disposant de vehicules de services

... des messages dans les magazines et informations internes aux agents
de TPA
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Mesure 1 : rédliser cette
mesure dans le cadre du
PDMA (action 6.2.2 « Réali-
ser un Plan de Mobilité des
Administrations »)

Mesure 2 : Intervenant ex-
térieur pour animer la for-
mation +/- 500 € / interven-
fion soit +/- 2 000 € pour 4
formations sur 'année

Mesure 3 : Travail interne
a Terre de Provence pour
linfographie et son infé-
gration sur des supports de
communication

Terre de Provence

Etaf, Reégion, Deépartement,
auto-écoles labélisees

Communes,

De l'investissement et de fonctionnement
Mesure 1 : action 6.2.2 « PDMA »
Mesure 2 . +/-2 000 € / an

Mesure 3 : fravail inferne & Terre de
Provence



o N e w Maitrise . . . Couts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement d'opeération
Trafic routier
L f . . . Co0t de I'étude : 30 000 € .
511 Etudier la réalisation d'une traversée multimodale de la Etat Accompagnement de 'étude Suivi de Terre de 2035
Durance Provence
Terre de Provence
Entretien : 105 000 €
512 Raccorder le nouveau Grand Marchée de Provence (ex-MIN) Département CoCGt de la ligison : /an 2030
o au réseau routier P 50 000 000 €" Suivi de Terre de
Provence
c e . Ao s Réalisation échangeur : Suivi de Terre de
5.1.3 | Etudier la réalisation d'un échangeur sur I'A7 a Cabannes Etat 40 000 000 € Provence 2035
Identifier des troncons routiers & fort trafic pour réduire les SUivi de Terre de
5.1.4 | vitesses et/ou proposer des solutions de report modal & des fins TPA Co0Ut sur 3 secteurs : 102 000 € Provence 2027
environnementales
CoUt de I'étude global :
Confirmer le plan de hiérarchisation du réseau viaire en . 100 000 € Selon les actions de
515 |7 Département - L 2 2027
intégrant les plans communaux Suivi de I'étude pour Terre de I'étude
Provence
Trafic logistique
Co0t de I'étude global :
591 Réaliser une étude de circulation de marchandise a I'échelle Département 100 000 € Selon les actions de 2027
- de TPA P Suivi de I'étude pour Terre de I'étude
Provence
Avec les communes, identifier les arrétés de circulation PL et Accompagnement de Terre de | Suivi de Terre de
5.2.2 S TPA 2030
veiller a leur respect Provence Provence
Organiser le stationnement des poids lourds en prévoyant des ol = LU A - D00
5.2.3 "9 < P P 4 TPA Réalisation par Terre de Suivi de Terre de 2028
aires specifiques
Provence Provence
Accompagner le développement des alternatives au . T .
5.2.4 | transport par voie routiere, notamment le ferroutage a la halte TPA Sl e Ielemen SUVIEL2 IS5 €13 2031

ferroviaire de Barbentane

6 000 000 €

Provence
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Sensibiliser les habitants aux impacts des lux genéerés par les

CoUt impression : 6 000 €

5.2.5 I(le\fr(r:o)lsons de marchandises (achats en ligne, retours de colis, TPA 0,003 ETP pour linfographie CoU0t: 6000 €/ an 2026

594 Développer des flottes de véhicules économes en énergie TPA CoUt pout Terre de Provence : | Pour Terre de 2026
- dans les services de Terre de Provence 450 000 € Provence : 570 000 €
Formation reguliere :

597 Sensibiliser les services de Terre de Provence et des communes TPA Formation : 2 000 € et 0,003 ETP |2 000 € / an et 0,003 2026

a I'écoconduite

pour l'infographie

ETP / an pour la maj
de l'infographie
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/
— ACTION N°6.1.1

6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.1 Information

COURT-TERME - 2026

6.1.1 Mettre en place un plan de communication et de sensibilisation global

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Une culture et des informations « mobilités » Informer l'ensemble des habitants et usagers IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ @ © © ©
peu developpees aupres des habifants du du ferritoire sur les solutions de mobilité exis-

ferritoire. tantes et en développement. Favoriser et IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : accompagner le changement de compor- FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O

tfement et le report modal.

> Linformation et la communication multi- COORDINATION DESACTEURS @ © © @ O

médias sur l'offre de mobilité existante et Indicateurs de suivi :
les projets; > Nombre de partages d'informations ; COUTDELACTON @ @ O O O
> Sensibilisation et éducation au change- s Evolution du nombre de demandes d'in-
ment de comportement. formations :
| ) ’

> Action en cours de realisatfion.
|\ J

/O DETAILS DE 'ACTION
Etablir une stratégie de communication globale sur : ) PORTEUR DE LACTION - MAITRISE D'OUVRAGE

> Les solutions alfernatives & la voiture existantes sur le ferritoire (aujourd’hui : Terre de Provence

fransport scolaire de Terre de Provence Agglomeération et fransport roufier et
ferroviaire regional) ;

> Les actfions du PDM en cours de réalisation / expérimentation ou en projet
(demain : fransport routier de Terre de Provence, covoiturage, aufopartage,

PARTENAIRES ASSOCIES

Region, Departement, Communes, associations, entre-
prises, associations, etablissements scolaires

gare d'Orgon...) ;
> Les solutions ponctuelles solidaires ef les differentes aides financieres & desti- FINA_NCEN_\ENT o
nation usagers disponibles sur le territoire (aide aux permis & Orgon et Noves, De l'investissement (estimation) :
aide nationale & 'achat de vélo...). > Document regroupant linformation sur un livret et

impression : 20 000 €

Communiquer réguliérement sur ces offres via différents supports de commu- ; ) : :
> Campagne daffichage (conception, impression

hication affichage sur 30 lieux differents) : 100 000 €

> Proposer des supports web : partages d'informations sur les réseaux sociaux > Création d'une plateforme web ou d'un onglet re-
(1 & 2 fois par mois) ef sur le site de l'infercommunalité avec un relai vers ceux groupant 'lensemble des offres de mobilité en inferne
Qes communes de Terre de Provence et les médias locaux ; > Estimation globale de 'action : 120 000 €

> Efablir un guide mobilité (plateforme web et livret papier regroupant foutes
les offres (lignes, transport solidaire, infrastructures vélos aides...) et les distri- Du fonctionnement :
buer dans les ERP ef les enfreprises ; , . A > Terre de Provence : diffusion réguliére et veille d'in-

> Réaliser une campagne d'affichage sur les panneaux d'informations, arréts formation
de bus...

> S'appuyer sur un camion/bus itinérant de TPA en vy infégrant un relais consell

\_ e mobilite. )
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/
CI-(S [N R 4. SERVICES ET COMMUNICATION

COURT-TERME - 2027

6.1 Information

6.1.2 Travailler avec la Région et les partenaires pour avoir une interface web simple (calculateur d'itinéraire,
comparateur) avec toutes les offres TC disponibles

J

\ CONSTAT @ OBJECTIF .

Un faible usage du TC. Une culture ef des Informer l'ensemble des habitants et usagers
informations « mobilités » peu développees du ferritoire sur les solutions de mobilité exis- IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
aupres des habitants du territoire tantes et en développement. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux vises Indicateurs de suivi: FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
> Linformation et la communication multi- > Nombre d'utilisation du calculateur
médias sur l'offre de mobilité existante et . Evolution de Ia part modale des solutions COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
o3 p'rO.J'eTS , ) i alternatives a la voiture COUTDELACTION @ O O O O
> Sensibilisation et éducation au change- Act de rédlisai
ment de comporiement > Action en cours de réalisation
. J . J

DETAILS DE LACTION PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE

\
Collaborer avec la Région et les acteurs locaux afin de développer un calculateur pour faciliter Terre de Provence
la lecture de l'offre

PARTENAIRES ASSOCIES

Reégion, Departement, Communes, associations, presta-
taire

> Une base de données d'offres de mobilités alternatives a I'autosolisme
sur TPA (offre regionale de transport collectif, offre solidaire, covoiturage,
adapté aux PMR...) ;

> Développer un calculateur d'itinéraire multimodal infégrant une représen- FINANCEMENT
fafion géographique du terrifoire et permettant, pour un trajet donne, de vi-
sualiser 'ensemble des offres de mobilité disponibles, quelque soitf le réseau.

> Cetoufildoif proposer un comparateur fondeé sur plusieurs criteres : femps de > Application Mobile et calculateur web : 10 000 € HT
déplacement, coUt (carburant, indemnité kilometrique velo, ficket unitaire, > Fonctionnement la premiére année : 20 000 € HT
abonnement), niveau de sécurité (présence d'amenagements cyclables), Estimat obale de laction - 30 000 € HT
impact environnemental et caractéristiques des itinéraires empruntes (type > Bsfimation giobale e fachion .
de voiries, infrastructures) ;

> A partir de données maifrisées, notamment celles du réseau de transport
pofentiel du TPA, proposer une visudlisation geographique en temps reel
des cars via un « Systeme d’Aide & I'Exploitatfion et a I'lnformation Voyageur »
(SAEIV), afin de permettre I'estimation du femps d'atfente aux arréts.

De l'investissement (estimation) :

Du fonctionnement :
> 20000 € HT / an

Un service intégré au site de l'intercommunalité et/ou sur une plateforme web dédiée a la mobilité
(action précédente) permettant d'y avoir acceés sur smartphone )

-
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'~ ACTION N°6.2.1

COURT-TERME - 2028 6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.2 Entreprises / Etablissements Publics

6.2.1 Inciter les entreprises a mettre en place des Plans de Mobilités Employeurs et du télétravail

CONSTAT @ OBJECTIF

Y N ~
Les entreprises de plus de 50 salariés implantés Développer les Plans de Mobilités Employeurs
L IMPACT SUR LE REPORT MODAL
dans une agglomerafion de plus de 100 000 dans 21 entreprises du ferritoire de TPA. 0900660
habitanfs doivent établir un plan de mobilité . - IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
employeur. 22% des déplacements quotidiens Indicateurs de suivi : )
des résidents liés au travail. » Nombre de PMDE réalisé : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
Enjeux visés : > Suivi des actions des PDME ; COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ @ O
> Mobilisation des acteurs institutionnels privés > Action a realiser. COUTDELACTION @ @ O O O
(entreprises, associations de zones d'activi- q J
tés) pour encourager de nouvelles pratiques
et faire connaitre les solutions alternatives &
l'autosolisme.
\ J PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
; Entreprises
/O DETAILS DE LACTION
Le Plan de Mobilité Employeur vise & optimiser les déeplacements des salariés ) LA e o
en encourageant des alternatives & la voiture individuelle. Il permet de réduire Terre de Provence, CCl, associafions, communes

I'impact environnemental, la congestion routiere et les colts de transport pour

les employes, fout en ameéliorant 'accessibilité de I'entfreprise, notfamment pour FINANCEMENT

ceux sans voiture., De l'investissement (estimation) :

Pour accompagner les entreprises dans le développement des PDME, notam- > CoUt d'un PDME pour une entreprise : +/- 15 000 €

ment dans leur réalisation au fravers du diagnostic et du plan d'actions, Terre par un prestataire externe

de Provence envisage : > Hypothese d'une aide de 20 % de TPA pour I'entre-

prise : 3000 € / PDME

> D'identifier les enfreprises concernées par 'obligation de mettre en place les > Mutualisation en 10 PDM infer-entreprises au lieu de
PDME en bénéficiant d’'un correspondant lié & la « Mobilités » ; 21 soit : 150 000 € et donc une hypothese d'aide de

> Accompagner financiérement et techniquement le développement des 30 000 € de Terre de Provence pour les enireprises
PDME par un prestataire externe tout en proposant des ateliers supplémen- > Pour une aide fechnique de Terre de Provence lors
taires réalisés par un référent du service « Mobilités » de Terre de Provence afin des ateliers

de présenter les offres existantes sur le territoire ;

> Proposer des solutions conjointes avec les actions du PDM (covoiturage, auto-
partage, aménagement cyclable...) ;

> Favoriser la mutualisation entre entreprises proches (solutions infer-entreprises,
navettes, stationnements partagees...) ;

> Inciter a la formalisation du télétravail dans les accords d'entreprises.

Du fonctionnement :

> Un suivi réalisé par un référent du service « Mobllités »
de Terre de Provence pour les 21 entreprises de plus
de 49 salariés
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~ ACTION N°6.2.2
COURTTERME - 2028 6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.2 Entreprises / Etablissements Publics

6.2.2 Réadliser un Plan de Mobilité des Administrations

J/

CONSTAT @/ OBJECTIF
\ @ N

Absence de PDMA & Terre de Provence Ag- Optimiser les déplacements des agents de IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ ©® @ O
glomeration. Terre de Provence pour réduire les couts
Enjeux visés : économiques ef environnementaux. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
> Mobilisation des acteurs institutionnels Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ O O O
prives (enfreprises, associafions de zones > Réalisation du PDMA COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O

d'acftivités) pour encourager les solufions
alternaftives & 'autosolisme ;

> Sensibilisation et éducation au change-

> Nomlbre d'actions mis en place ;
> Evolution des parts modales des agents ;

COUTDELACTON @ O O O O

ment de comportement. > Action & realiser.
. J \ /
i PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D'OUVRAGE
/O DETAILS DE LACTION Terre de Provence
\
Cette action vise une finalité similaire & celle de 'action précedente sur les 2
PDME, mais ceftte fois-ci, Terre de Provence peut la réaliser en interne, sans PARTENAIRES ASSOCIES
recourir & un prestataire externe, en suivant les étapes suivantes. Communes
Un diagnostic de mobilité comprenant : FINANCEMENT
> Les pratiques globales de déplacement des agents sur des déplacements D MInESSSEmEN |ESmeion)
Domicile — Travail et professionnels (enquéte quantitative et qualitative) ; s Rédlisation inferne du PDM-A avec un suivi des
> De l'accessibilité aux abords et au sein des sites de 'administration en actions avec 0,2 ETP (femps complet sur 1 mais)
question ; .
> De la flotte de véhicule & disposition des agents de Terre de Provence (co0t Du fonctionnement :
d'usage, environnemental...) ; > Suivi des PDM-A par Terre de Provence
> |dentifier des enjeux de mobilite.
Dans un second temps, I'élaboration d'actions pour proposer des solutions
vertueuses economiquement et environnementalement avec un plan d'ac-
fions chiffré et programmeé (covoiturage, autopartage, renouvellement de la
flofte de véhicule professionnelle...). )
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&§- ACTION N°6.3.1

COURT-TERME - 2026 6. SERVICES ET COMMUNICATION
6.3 Visuel

6.3.1 Créer une identité "Mobilités" et bien identifier (et distinguer) les arréts, les horaires, les points de
connexion TC /vélo/covoiturage

@’ OBJECTIF .

Identifier les offres et points de mobilité (ar- IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ @ O O O
réts, informations, affichages, efc.) a l'aide

-\  CONSTAT
=\

Une culture et les informations « mobilités » peu
développées aupres des habitants du terri-

J

foire. d'un visuel de communication spécifique a IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : Terre de Provence, permettant une recon- .
L'information et la communication multimeé naissance immediate sur fensemble du fer- AERIIIEEGILIEE (@000
’ R rifoire.
dias sur loffre de mobilité existante et les . N COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
| projets. ) Indicateurs de suivi : COOTDELACTON @ O O O O

> Réalisation d'un visuel commun aux offres
de Terre de Provence
> Nombre d'arréts et affiches bénéficiant de

ce visuel PORTEUR DE L'ACTION - MAITRISE D’OUVRAGE
i > Action a réaliser T p
/O DETAILS DE ACTION \ J erre de Provence
™ PARTENAIRES ASSOCIES
> Concevoir une charte visuelle graphique « Mobilités » de Terre de Communes
Provence ainsi gu’'un nom commercial au méme fitre qu’Orizo pour le
Grand Avignon ou Envia pour TACCM. FINANCEMENT
> Décliner cette identité visuelle sur les différents supports : arréfs de De l'investissement (estimation) :
fransport, Pdles d'échanges multimodaux, fotems, plans, affiches, N . -
horaires, plateformes web, applications, stationnement vélo... > Travailinferne a Terre de Provence pour la realisation
> Différencier les types de services de mobilités selon les principales thé- d'un visuel
mafiques modales : > Une déclinaison dépendante du nombre de
. . . . . véhicules, d'arréts, de stationnements et bornes velos,
- Thématique « cyclable » (amenagement, jalonnement) ; de services vélos; de PEM... (action 6.1.1 « Mettre en
- stationnement, bornes de reparation, services velos, velos loués...) ; place un plan de communication et de sensibilisa-
- Thématique « fransport en commun » (véhicules, arréts, affichages) ; tion global via un multimédia »

- Thématique « infermodalité » (fotems) ;
Thématique « partage de la voiture » (plateforme de covoiturage,

véhicules d'aufopartage, fotems). > Un suivi en fonction du renouvellement des arréfs
pour Terre de Provence

Du fonctionnement :

> Coordonner ce visuel sur I'ensemble du ferritoire de Terre de Provence
Agglomeration
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~ ACTION N°6.4.1
MOYEN.TERME - 2029 6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.4 Evénements

6.4.1 Réaliser un plan d'événementiel pour encourager les pratiques alternatives

CONSTAT @/ OBJECTIF

Une culture et les informations « mobilités » Proposer des évenements ludiques pour ac- IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O

peu developpees aupres des habifanfs du compagner les habitants et usagers de TPA IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O

ferritoire. au changement de comportement modall.

Enjeu visé : Indicateurs de suivi - FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O

> Sensibilisation et éducation au change- > Nombre d'évenements réalises ; COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
ment de comportement. > Action & réaliser. COUTDELACTON @ @ O O O

DETAILS DE 'ACTION PORTEUR DE L'ACTION — MAITRISE D'OUVRAGE

Terre de Provence

Mesure 1 : Participer activement a des événements et défis régionaux ou nationaux et en assurer

la promotion ) L - , . . PARTENAIRES ASSOCIES
> Lévenement national « Mai a velo », organisé par 'Association de Promotion o - ‘
Intercommunalités voisines (CA du Grand Avignon,

et d.ldenhﬂcoflon Qes Cycles et de la mobilité active, vise a encourager la AECH, ComTnGS
prafique du vélo... :

- ...50Us toutes ses formes : Ufilitaire, loisir, fourisme ou sport; FINANCEMENT

- Ouvert a tous (parficuliers, associations, collectivités, établissements De l'investissement (estimation) :
scolaires, entreprises...) ; . o

- Plus de 5 000 événements en France : balades & vélo, ateliers de > Challenges nationaux et regionaux : +/- 5000 €
réparation, bourses aux vélos, challenges... > Organisation d'eévenements : +/- 20 000 €

> Campagne d'affichage infegré a l'action 6.1.1 «
Mettre en place un plan de communication et de
sensibilisation global via un multimédia »

> Cout global de I'action : +/- 25 000 €

> Avec une récurrence annuelle, « La semaine européenne de la mobilité »
(septemlbre) a pour objectif la promotion des modes de déplacement
durables pour fous :

- Modes actifs, fransport en commun, covoiturage...
- Différents évenements organises : journée sans voiture, afeliers de Du fonctionnement :

réparation, challenge, écomobilité scolaire... o
> +/- 25 000 € / an pour une organisation annuelle

des évenements
La participation en tant que partenaire a ces événements représente un coit évalué a +/- 5000 €/an

o 4
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Mesure 2 : Organiser des événements ouverts au grand public a I'échelle de Terre de Provence
Agglomération

Un évenement & destination du grand public, tel gu'une « Féte des Mobllités », pourra étre mis en
place en se déclinant sous difféerentes formes selon les objectifs ef le contexte local :

> Féfe du vélo (stands, parcours agiliteés fermeés, ateliers, flms...) et des Mobilités (simulations pour
I'éco-conduite, fest d'un frajet en fransport en commun...) ;

> Voie verte d'un jour et/ou Slow'Up : parcours ouvert ¢ tous les modes actifs (marche, velos, rollers,
froffinettes..) sur des routes fermeées ¢ la circulation ef jalonnées d'attractions ;

> Evénements dans les milieux scolaires (hors SRAV) . challenge vélo ou & pied, animations, pédibus,
efc;

> Infégrer la thématique des mobilites durables aux évenements existants organises par Terre de
Provence (exemple : « Les Rencontres des Pros du Tourisme en Terre de Provence »).

La participation a prévoir s'éleve a +/- 20 000 € minimum

Mesure 3 : Diffuser I'information de l'offre lors des grands événements (festivals d’Avignon et
d'Arles)

S'appuyer sur les grands évenements locaux pour communiquer et diffuser l'information autour
de l'offre de mobilités esfivales et pérennes en mettant en place des supports d'information
(flyers, affiches, stands) et organiser des animations ou interventions pour sensibiliser les festivaliers
a l'offre de mobilité locale (fransporfs en commun, parkings, covoiturage...).
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o o1z v as Maitrise - . . Colts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Information
Mettre en place un plan de communication et de MAJ e
6.1.1 Te en p P TPA CoUt TPA : 120 000 € communication pour 2026
sensibilisation global
Terre de Provence
Travailler avec la Région et les partenaires pour avoir une CoUt Terre de
6.1.2 | interface web simple (calculateur d'itinéraire, comparateur) TPA Co0t TPA : 30 000 € Provence : 20 000 €/ 2027
avec toutes les offres TC disponibles an
Entreprises/ Etablissements publics
CoUt PDME : 150 000 €
Inciter au développement des Plan de Mobilité Employeur et Aide TPA : 30 000 € Aide technique par
6.2.1 2 . TPA . . 2028
du télétravail Aide technique par Terre de Terre de Provence
Provence
6.2.2 | Reéaliser un Plan de Mobilité des Administrations TPA Redlisation par Terre de Suivi par Terre de 2028
Provence Provence
Visuel
Créer une identité visuelle Mobilités et bien identifier (et Réalisation par Terre de MAJ par Terre de
6.3.1 | distinguer) les arréts, les horaires, les points de connexion TC / TPA P P 2026
. ! Provence Provence
veélo/covoiturage
Evénements
Realiser un plan d'événementiel pour encourager les pratiques
6.4.1 | alternatives (semaine européenne de la mobilité, féte du vélo, TPA Co0t TPA : 25 000 € Co0t TPA : 25 000 € 2029

etfc.)
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EVALUATION DE LA DEMARCHE




L'évaluation environnementale et financiere

L'évaluation est une étape clé du
Plan de mobilité puisqu'elle permet
d'anticiper et de mesurer I'impact
des actions envisagees sur I'environ-
nement ainsi que sur le plan finan-
cier. Elle accompagne, de ce fait, le
processus de décision et de suivi de
la mise en ceuvre de la stratégie.

Pour réaliser I'evaluation environne-
mentale du PDM, Terre de Provence
s'est appuye surl'expertise de MR en-
vironnement et d'AtmoSud.

Le Plan de mobilité fait partie des
plans et programmes soumis & éva-
luation environnementale en appli-
cafion de l'arficle R122-17 du Code
de I'Environnement.

L'évaluation environnementale per-
met nofamment, de veiller & ce que
'ensemble des obligatfions regle-
mentaires liees a la préservation de
lenvironnement soient respectées,
et de définir un projet qui réponde
au mieux aux objectifs de dévelop-
pement durable.

L'analyse des incidences du plan
d'action a éfé réalisee par «types
d'inferventionsy, qui rassemblent
foutes les actions ayant des inci-
dences de méme nature sur l'envi-
ronnement. Cela permet de limiter
les redondances dans I'analyse.

Notons que des études environne-
mentales détaillées précéderont
l'instruction des projets, en particulier
les projets d'infrastructures avec une
évaluation approfondie spéecifique
en amont de sa réalisation.

Les actions devraient contribuer &
limiter les nuisances sonores sur le
territoire gréce a la diminution des
véhicules individuels en circulation
au profit de modes moins bruyants
et a la rationalisation du transport de
biens et de personnes (ferroutage,
deéviation du trafic poids lourds, flui-
dification de certains axes engor-
gés...).

Un impact positif sur la santé, d'une
part par 'amélioration de la quao-
lité de l'air ef l'apaisement de 'am-
biance sonore des centres-villes/
bourgs, mais aussi grdce au déve-
loppement de l'usage des modes
actifs qui confribuent a la réduction
de la sédentarite.

Cependant, certaines actions en-
visagees sont  suscepfibles d'en-
gendrer des impacts négatifs sur
I'environnement. Des incidences née-
gatives résiduelles liees :

- Ala consommation d'espace et aux
impacts lies aux nouvelles infrastruc-
tures (routes, haltes ferroviaires, par-
kings-relais, efc.).

- A'la destruction ou la déegradation
d’habitats d'inférét communautaire
ef/ou d’habitats d'especes d'intérét
communautaire (fraversee multimo-
dale de la Durance...).

- Ala fabrication des véhicules a mo-
forisation alternative (véhicules élec-
frigues, GNV, hydrogene, efc.)

Ces incidences negatives, bien que
présentes sont considérées comme
faibles au regard des autfres impacts
positifs et négatifs du PDM sur I'envi-
ronnement.

Quant & I'évaluation du PDM en ma-
fiere de qualité de I'air, Ia mission
d'AtmoSud a consisté & -

- Evaluer Impact du plan sur les
émissions de polluantsetde GES par
rapport aux objectifs de réduction
des plans locaux et nationaux

- Bvaluer limpact du plan & 'horizon
2035 sur les concentrations de
polluants et I'exposition  des
populations de 'agglomération

Les emissions de polluants du secteur
routier sur le territoire ont été calcu-
lées sur 7 années (2007-2035), et les
calculs de dispersion de I'exposition
des populations realisés sur les an-
nees 2022, 2035 fil de l'eau et 2035
avec Plan de Mobilité.

Le bilan montre que pour les 5
polluants considérés (NOx, PM2.5,
COVNM, NH3 ef SOx), les difféerents
objectifs fixes a 2025 et 2030 dans le
PREPA sont atteints sur le secfeur rou-
fier.

L'évolution des parts modales in-
duites par le PDM permet de réduire

AtroSud A

Sources : AtmoSud, 2025

le trafic routier de 4,3% d'ici 2035 par
rapport aux parts modales de 2019.
Ce qgui représente 48.260 millions de
km évités. Pour rappel, sans actions
majeures, le tfrafic routier était évalué
a +1% d'ici 10 ans.

Quant & l'exposition des popula-
tions, les valeurs limites réglemen-
taires sont respectées pour les trois
polluants (NO2, PM10 et PM2.5).

Enfin, les actions du PDM couplées
au développement de véhicules
électriques permettent une baisse
en 2035 de -18% de GES.

Cela ne permet pas d'affeindre
les objectifs du SRADDET (-75% d'ici
2025) en raison d'une forte confribu-
fion de I'A7 aux émissions du territoire
(68% en 2035). Afteindre I'objectif de
-75% de GES & 2050 reste possible, si
I'inferdiction de vehicules thermique
a partir de 2035 décidée au niveau
européen, et le développement de
véhicules lourds électriques ou ali-
mentés en biocarburant, sont mis en
ceuvre 4 ces échéances.

AtrroSud Fay
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Le programme financier global

Sur le volet financier, I'estimation des
dépenses d'investissement et de
fonctionnement permettent d'antici-
per limpact économique de la po-
litique publique qui vise & répondre
au mieux aux besoins de déplace-
ment des habitants.

Quant au financement du plan d'ac-
fions, il nécessite une programma-
fion pluriannuelle d'investissement.
Des dépenses annuelles (fous maitre
d'ouvrage confondus) enfre 600
000 € et 10 M€ /an sur 10 ans qui
fémoignent de la volonté de linter-
communalité d'affeindre les objec-
fifs de report modal, de réduction
des pollutions ef des émissions de
goz ¢ effef de serre.

Un engagement financier qui
confirme également la priorité don-
née par Terre de Provence a la mo-
bilité de ses concitoyens. La mise en
ceuvre du Plan de Mobilité et la re-
duction de l'usage de la voiture de
19 points de pourcentage suppose
gue des moyens financiers soient
définit & la hauteur des besoins iden-
fifies. Aussi, sur la période 2025-2035,
la réalisation des 70 actions néces-
site pres de 150 millions d'investisse-
ment pour répondre aux 14 objectifs
visés.

Le développement des transports
collectifs représente un budget de
2.2 millions d'euros d'investissement
et 3.3 millions d'euros par an de
fonctionnement.

Le développement de [lintermo-
dalité notamment & fravers I'amé-
nagement de pdles d'échanges
multimodaux est un enjeu majeur

234 | Plan de mobilités Terre de Provence

nécessitant un investissement d’envi-
ron 21.5 millions d'euros.

Quant aux 26 actions en faveur de
la pratique cyclable, elles impliquent
27M€ d'investissement et 400 000€/
an de fonctionnement. Soit 18% du
budget d'investissement corrélé a
l'objectif de multiplier par deux la
part modale cyclable d'ici 2035 et
de répondre a la demande crois-
sanfe de développement des mobi-
lités de proximite.

Des investissements évalués & 1.5 mil-
lions d'euros pour le développement
de la marche et une meilleure ac-
cessibilité PMR au sein des villages.

Le volet voirie représente 66% du
budget total. Notons que les projets
majeurs sont le confournement
de Chdateaurenard pour libérer le
centre urbain de l'emprise des PL
et de la pollution, la réalisation d'un
échangeur & Cabannes pour limiter
la circulation des PL depuis I'A7 vers
le GMP & Chateaurenard ef la fro-
versee en fransit de plusieurs villes du
ferritoire fout en reduisant le nombre
de km parcourus par ces mémes PL
sur notre territoire.

Enfin, pour se donner les moyens de
faire connaitre les services déployés
et accompagner le changement de
comportement, 30 000€ d'investisse-
ment et 315 000€/an de fonctfionne-
ment seronf nécessaire.

En compléement, il sagit de mobili-
ser des ressources supplémentaires
gréce a l'engagement des acteurs
du ferritoire, des partenaires et des
divers appels & projets.

Le programme global d'investissement par axe thématique

Thématique modale

Cyclabilite

Marche et espaces
publics

Transports collectifs

Intermodalité et
Multimodalité

Voirie, trafic et

Travaux | Etudes

26 626 000 €

1399 000 €

2116000 €

21 534 650 €

90 000 €

60 000 €

80 000 €

Services aux usagers

180 000 €

Fonctionnement

407 850 €

97 500 €

3312000 €

95000 €

rie 96702000€ 130000 € 608 000 €

logistique

Communication et 30000 € 315000 €
Sensibilisation

Total 148377650 € | 360000 € 818000 € 915350 €




Répartition financiére pluriannuelle du programme d'actions

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 --

580 000 €

35ME 3,7 ME 43 Me

6 M€
83 Mé 6,6 M€ 73 Mé 7 M€

9 M€
10 M€
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La prise en compte des documents stratégiques

Les Plans de Mobilité sont soumis au
réegime juridique des articles L. 1214-
1 & L 1214-38 du code des frans-
ports. Pour proposer une stratéegie et
un plan d'actions qui s'inscrivent sur
10 ans, ils doivent étre compatible
avec certains documents cadres.

L'article L214-7 précise : "Le plan de
mobilité est compatible avec la pla-
nification régionale de l'intermodali-
fé, avec les orientations des schémas
de cohérence fterritoriale prévus au
fitre IV du livre ler du code de ['urba-
nisme et avec les orientations des di-
rectives ferritoriales d'ameénagement
et des schémas de secteur prévus
respectivement aux chapitres Il et Il
du titre VII dudit code, avec les ob-
jectifs pour chaque polluant du plan
de protection de I'atmosphére prévu
a l'article L. 222-4 du code de l'envi-
ronnement lorsqu'un tel plan couvre
fout ou partie du ressort territorial de
'autorité organisatrice de la mobilite
et avec le schéma d'aménagement
régional défini a I'article L. 4433-7 du
code général des collectivités territo-
riales”.

Pour Terre de Provence, il s'agit no-
famment de metire en ceuvre une
sfratégie en cohérence avec le
SRADDET, le Plan de Profection de
I'Atmosphéere d'Avignon, le SCoTl du
PETR du Pays d'Arles ainsi qu'avec la
Charte du Parc Naturel Regional des
Alpilles.

De leur cote, les PLU communaux
devront se montrer compatibles
avec le Plan de mobilité.
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Le Plan de Protection de I'Atmos-
phére de Vaucluse (PPA84)

Le PPA de Vaucluse date du 11 avril
2014. Il est en révision depuis octobre
2022. Porté par la DREAL PACA sous
'egide du Prefet du déepartement, |l
vise O mefttre en place des actions
envue de limiter les émissions de pol-
luants et maintenir ou ramener dans
la zone concernée des concenfra-
fions en polluants & des niveaux infe-
rieurs aux normes reglementaires a
moyen ferme (échéance 2030), pour
respecter les directfives de 'OMS. Le
périmetre du PPA84 infegre 171 com-
munes.

Le plan comporte 29 actions, dont
16 sont relatives aux fransports.

Les actions
cherchent & :

réglementaires

> Opftimiserlagestiondutrafic routier:
mettre en place une démarche
concertée pour réeduire les vitesses
sur certains grands axes urbains et
peériurbains.

> Mieux considérer la qualité de l'air
dans laménagement du terrifoire :
définir les attendus liés a la qualité
de l'air dans les documents d'ur-
banisme, notamment pour limiter
lexposition des populations dans
les zones de dépassement des
Valeurs Limites particules fines (PM)
et oxydes d'azote (NOx).

> Définir les attendus relatifs a la
qualité de I'air & retrouver dans les
etudes d'impact.

> Inciter au report modal, au dé-
veloppement des fransports
publics ef des modes actfifs
meftre en place des plans de deé-
placements  entreprises/adminis-
frations et des plans de déplace-
ments etablissements scolaires ef
imposer des objectifs de qualité
de I'air aux nouveaux plans de
mobilifés et & échéance de la
révision pour les existants.

> Améliorer les performances
des floftes de véhicules légers
et vehicules Utilitaires legers
imposer un nouvel objectif de re-
nouvellement des floftes de 30% de
recours aux filieres alternatives.

Le plan de mobilité de Terre de Pro-
vence s'appuie sur le PPA 84 pour
fixer les objectifs de parts modales
et de qualité de I'air & horizon 2035,
ainsi que pour composer son plan
d'actions.



Le Schéma de Cohérence Territo-
riale (SCOT) et le Plan Climat-Air-En-
ergie Territoriale (PCAET) du PETR du
Pays d'Arles

Terre de Provence est soumis au
SCOT et au PCAET du PETR du Pays
d'Arles. Datant respectivement de
2018 et 2015, ils sont actuellement en
cours de révision depuis 2023 & fra-
vers une demarche de SCOT AEC.

Ces documents stratégiques
couvrent ainsi 29 communes et plus
de 171 000 habitants. Une échelle
de réflexion inféressante en matiere
de mobilité puisqu'elle représente
plus de 80% des déplacements de
ses habitants (EDVM 2007) et permet
d'avoir une vision globale des re-
seaux et de leurs ruptures entre EPCI/
AOM.

Le Plan Climat-Air-Energie Territorial
2015-2021 aborde le sujet par 'angle
du développement durable & travers
une grande orientatfion stratégique
. développer la mobilité decarbo-
née. Les déplacements quotidiens
des habitants sur le territoire repré-
senfent 11 % des consommations
d’énergie et 19 % des emissions de
gaz 4 effet de serre. Les objectifs
de réduction de la part des depla-
cements dans les consommations
d’énergie ef d'émissions de gaz &
effet de serre sont de I'ordre de 10%
d’ici & 2021 et respectivement 43% et
77% & I'norizon 2050. Il sagit donc de
fravailler sur un ensemble d'actions
autour de :

> L'opfimisation et le développe-
ment des réseaux de transports
collectifs,

> Le développement de la mobilité
active pour les habitants mais
eégalement pour les fouristes,

> Le développement de la mobilité
électrique ef biogaz,

> La mise en place des plans de dé-
placement auprés d'administra-
fions et entreprises.

De la méme maniere, le SCOT décrit
dans son objectif « 2.5 Organiser la
mobilité sur le terrifoire » sa volon-
t& de constituer une stratégie de
déplacements & I'echelle du Pays
d'Arles, de favoriser une mobilité du-
rable et de réduire les temps de dé-
placement. Pour celq, les principes
d’organisation sont notamment les
suivants :

> Renforcer un réseau viaire lisible,
hierarchise et connecté aux
grands axes pour conforter le role
d'inferface et gérer les circulations
maotorisees;

> S'appuyer sur des points d'intermo-
dalité et sur les infrastructures fer-
roviaires existantes pour organiser
le report modal ef le transport de
personnes;

> Favoriser 'émergence d'une offre
en transports collectifs hiérarchi-
see ef cohérente avec I'armafure
urbaine;

> Favoriser les courtes distances et
les liens de proximité au travers des
modes actifs;

> Favoriser les nouvelles formes de
déplacement et 'ecomobilite;

> Organiser une offre de statfion-
nement adaptée aux differents
pesoins.

3. Organisation des mobilités et des infrastructures
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Le SCOT met bien en évidence le
besoin d'aborder la problématique
de maniere globale en agissant sur
'ensemble des politiques publiques
qui en découlent (ex : pour dévelop-
pement un réseau le TC performant,
il est primordial de s'intéresser a son
acces par les arréts mais egalement
de réfléchir & une politique de sta-
flonnement dissuasive pour les voi-
fures dans les zones bien desservies).

Dans l'élaboration de sa stratégie,
et grGce & un tfravail conjoint avec
les EPCI voisins, Terre de Provence a
bien considéré lensemble de ces
eléments.
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La Charte du PNR des Alpilles

Au sein de Terre de Provence, seule
la commune d'Orgon fait partie du
Parc Naturel Régional des Alpilles.

Crée en 2007, le PNR a approuve sa
nouvelle Charte en février 2023. Elle
s‘appliquera sur les 17 communes
membres pour la période 2023-2038.

Il s'agit du document de reférence
qui programme le projet de territoire
pour les 15 prochaines années en
fixant les axes de développement,
les objectifs & atteindre et les actions
& conduire.

13 orientations et 38 mesures com-
posent cefte nouvelle Charte.
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Sur le volet mobilité, les enjeux sont
de:

> Développer l'offre de fransport &
'échelle du Parc, en cohérence
avec loffre périphérique et les
pdoles d'emplois et bassins de vie a
desservir (ex: développer le covoi-
furage)

> Renforcer les connexions entre le
nord et le sud du Parc

> Renforcer l'offre en modes actifs
nofamment les itinéraires cyclables
(déplacements  infercommunaux,
développement touristique)

> Organiser les flux touristiques aux
alenfours des sites patrimoniaux
majeurs et des vilages emblémao-
fiques

La Charte a une portée juridique,
elle formalise la responsabilité des
collectivités territoriales dans leurs
domaines de compétence.

Les Communes et les Infercommu-
nalités s'engagent & :

> Associer le Parc dans les réflexions
A venir concernant la mobilité sur
le territoire du Pays d'Arles en lien
avec le SCoTl et le PCAET ;

> Soufenir et développer les projefs

permettant de réduire les besoins
en déplacements ou facilitant les
modes de déplacements actifs ;

Integrer dans leurs documents de
planification urbaine (PLU, SCoT) le
développement des modes actifs,
notamment pieton et cycliste, prio-
rifairement & la voiture ainsi gu'une
organisation de la ville qui n‘accroit
pas les distances entre lieux de

vie et les difféerentes fonctions de
la vie quotidienne (équipements,
commerces, emplois...) ;

Engager des PDU prenant en
compte lintegralite du ferritoire et
de l'arficulation avec les territoires
voisins et encourager et soutenir les
PDE ;

Développer les réseaux de
recharge élecfrique des vehicules;;

Favoriser le développement de
flottes de véhicules peu consom-
mateurs d'énergie ef a faible
émissions;

Opfimiser l'offre existanfe sur le
ferrifoire du Parc et & développer
de nouvelles offres (pour les EPCI
reconnues Autorités Organisatrices
de Transport).

A ce ftitre, c'est principalement
a travers le deéveloppement du
fourisme a veélo, de I'électromobilité
et de la desserte ferroviaire d'Orgon
que le programme d'actions
du Plan de mobilité de Terre de
Provence s'attache a répondre aux
engagements.

Le Schéma Régional d'’Aménage-
ment, de Développement Durable
et d’Egalité des Territoires (SRADDET)

Adopté en juin 2019, le SRADDET
définit des objectifs ef des regles &
moyen et long ferme (2030 et 2050)
& destination des acteurs publics de
foute la region Sud.

Comme l'exige la loi, le Plan de
mobilité de Terre de Provence
s'est appliqué a suivre les regles
du SRADDET tant dans les objectifs
fixés que dans la stratégie d'action.



LA PRISE EN COMPTE DES OBJECTIFS DU SRADDET

SRADDET

Plan de mobilité TPA

NO

Objectif

Objectif

Axe stratégique

Conforter les portes d'entrée du ter-
ritoire réegional

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

En fant que porte dentrée régionale et afin de renforcer et
pérenniser l'atfractivité du territoire réegional, le PDM TPA fixe
l'objectif de développer et de confortfer les connexions avec les
polarités limifrophes extérieures.

Définir et déployer une stratégie por-
fuaire et fluviale régionale

OBJECTIF 4 : Considérer I'activité logistique

Le PDM TPA répond & cet objectif en soutenant le report modal
de la logistique vers le fret ferroviaire, en connexion avec les pdles
fluviaux de proximité. Des objectifs plus géneraux y repondent
aussi en visant l'inferconnexion des réseaux de fransports collectifs,
l'amélioration de la connexion enfre les différents modes de
déplacement ou encore le développement des connexions avec
les polarités limitrophes extérieures.

Améliorer la performance de la
chaine logistique jusqu'au dernier
kilometre, en favorisant le report mo-
dal

OBJECTIF 4 : Considérer I'activité logistique

Terre de Provence se saisit de la problématique logistique pour
soutenir la déecarbonation, nofamment le report modal vers le fret
ferroviaire, en lien avec les entreprises du territoire

Renforcer les grands podles écono-
miques, touristiques et culturels

Tous les objectifs des axes cités
Le PDM TPA :

- se fixe I'objectif de développer les connexions avec les polarités
limitrophes extérieures et en inferne au ferritoire (connexions TC,
ferroviaires, cyclables et multimodales)

- souhaite apaiser les circulations et mailler des connexions
en modes actifs au sein du ferrifoire en soufenant notamment
lo pratique du vélo et en facilifant les mobilités actives
(développement du fourisme a vélo)

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant

aux besoins
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NO

Objectif SRADDET

Objectif PDM TPA

Axe stratégique PDM

Definir et déployer la stratégie re-
gionale économique

OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

Le SRADDET recherche une plus grande coheéerence dans la
localisation des activités économiques afin de diminuer les
distances enfre pdles d'emplois et pdles d’habitat. Pour Terre
de Provence, il s‘agit de permettre & ses concitoyens d'accéder
aux emplois grdce a une offre de mobilité déployée par
l'infercommunalité accessible & tous

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

Consolider les licisons avec les ter-
rifoires limitrophes et renforcer I'arc
mediterranéen

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux pdles générateurs limitrophes

Le PDM TPA répond a cetf objectif en souhaitant développer
les connexions avec les polarités limitfrophes extérieures et plus
généralement en améliorant les connexions entre les différents
modes de déplacement au sein ef en dehors de son territoire

Ameéliorer la résilience du territoire
face aux risques et au change-
ment climatique, garantir 'accés
a fous & la ressource en eau

Tous les objectifs des axes cités

L'objectif 10 du SRADDET est complémentaire aux objectifs 12 et
21

Plus globalement, et au-deld de la guestion énergéfique, la
stratégie du SRADDET vise & organiser la fransition écologique
a travers 'adaptation aux enjeux du changement climatique.
Tous les axes du PDM TPA participent & cet objectif en
recherchant la réduction de l'impact du frafic roufier (report
modal, développement des TC et de leur inferconnexion...) ef la
décarbonation des déplacements

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser
sur l'offre de mobilité existante et sur les
projets

Déployer des opérations d'ame-
nagement exemplaires

OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

Cet objectif vise a prendre en compte le couple urbanisme-
fransport en amont des projets, tfout en privilégiant l'urbanisation
sur les nceuds de fransports et de flux existants. C'est pourquoi,
le PDM fixe comme objectif de rendre l'offre de mobilité de
l'infercommunalité accessible & tous les publics (jeunes, seniors,
personnes précaires, PMR, etfc.)

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins
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Objectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM

Tous les objectifs des axes cités sont de nafure & susciter
(individuellement ou combineg) le report modal de la voiture vers
des modes de mobilité plus durables

Diminuer la consommation fotale
d’énergie primaire de 27 % en 2030
et de 50 % en 2050 par rapport &
2012

-17 % pour les fransports en 2030 Cf objectifs 10 et 21 dont il est complémentaire Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant

aux besoins

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser
sur l'offre de mobilité existante et sur les

projets

Améliorer la qualité de I'air et préser-
ver la santé de la population

> -55 % de PM2.5 2012-2030 (toutes
sources)

> -47 % de PMI10 2012-2030 (toutes

OBJECTIF 2 : Limiter lI'impact du trafic routier sur I'environnement
et la santé des habitants

2] sources) Afinde diminuerlesémissions de pollutionatmosphérique et sonore,
> -56 % de NOx 2012-2030 (foutes | e PDM TPA s'est fixé des objectifs bases sur les objectifs nationaux
sources) (PREPA), regionaux (SRADDET) et locaux (PPA agglomeération
» -35% de GES 2012-2030 (transport] | 9/Avignon ef SCOT AEC).
> 700 000 vehicules électriques en
2030
Contribuer au déploiement de mo- La prise en compfe de. geT obJechf'd.u SRADDET est nofommem Axe 5 Développer le covoiturage, la
22 des de fransport propres et au dé- | assuree parles actions liees aux experimentations modes actifs et

veloppement de nouvelles mobilités

mobilités partagees

multimodalité et I'intermodalité
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N° Objectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
Faciliter tous les types de report de
la voiture individuelle vers les autres
modes plus collectifs et durables Tous les objectifs des axes cités sont de nature & susciter
) (individuellement ou combiné) le report modal de la voifure vers
> Baisse de 15 % de la place de la | ges modes de mobilité plus durables. Parmi eux, des objectifs
voiture ; chiffrés :
> Affeindre 'objectif du Plan national . . . . .
3 vélo, qui ambitionne de faire ﬁ:&ﬁ{:;é : Moins 19 points de déplacements en voiture Tous les axes
passer la part modale du vélo
dans les déplacements quotidiens | OBJECTIF 7 : 6 % des déplacements a vélo
30638% en2012a12,5% du velo en OBJECTIF 8 : 30 % des déplacements a pied
> 1 500 kilométres d'aménagements OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif
cyclables d'ici 2025
Conforter le développement et le | Les objectifs 27, 28 et 29, renforcant les centralités en geneéral,
27 rayonnement des centralités métro- | sont complementaires aux objectifs &5 et 35, par la production de
politaines logements, linstallation d'activites economiques ou l'ouverture
d'eqguipements en leur sein, lorsque cwelles-ci sont (ou vont étre)
- Consolider les dynamiques des desservies par les transports & fravers nofamment les objectifs :
centres urbains régionaux OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux . )
3 Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
' ) S OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif aux besoins
29 Soutenir les fonctions d'€quilibre des . e
centralités locales et de proximité OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
Tous les objectifs des axes cités
Cetobjectif (quifait écho aux objectifs 21, 22 et 23) fraduitla volonté
derenforcer une planification coordonnée de l'urbanisation et des
Conforfer les centralités en privilé- mfrTos’rrudc’rures debmob(|j||’re en fovsgson;lEeMdiveg?rppemTen’r u:FOnj
35 giant le renouvellement et la cohé- autour des axes bien desservis et des . Habiter ou travailler

rence urbanisme-transport

proximite d’'une offre cadenceée en transports doit inciter au report
modal, rendant ces modes alternatifs compétitifs par rapport a la
voiture. Cet objectif vise également le développement des modes
actifs comme alternative aux modes moftorisés, I'apaisement des
cenfres villes ef villageois afin d'améliorer la qualité de vie

Axe 4 : Cadlibrer une offre de TC répondant

aux besoins
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NO

Objectif SRADDET

Objectif PDM TPA

Axe stratégique PDM

36

Reinvestir les centres villes et centres
bourgs par des stratégies intfegrées

37

Rechercher la qualité des espaces
publics et favoriser la nature en ville

OBJECTIF 5 : Mieux partager I'espace public dans les coeurs de villes et villages

Complémentaires aux objectifs 11 et 35

38

Développer avec l'ensemble des
AOMD une information facilement
accessible, une billettique simplifiee,
une farification harmonisée et multi-
modale

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement
OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

Le PDM TPA répond d ses objectifs en souhaitant rendre I'offre de mobilité de
l'infercommunalité accessible a fous et en améliorant la connexion enfre les
differents modes de déplacement. Cela passe par le développement des
difféerentes offres modales, par celui des pdles d’échanges multimodaux et
des services associés ainsi que par de la coopération avec les AOM voisines
(inferopérabilité des réseaux, billettique, information voyageur...)

Axe 4 : Calibrer une offre de TC
répondant aux besoins

Axe transversal : Communiquer et
sensibiliser sur I'offre de mobilité
existante et sur les projets

39

Fluidifier l'infermodalité par l'optimi-
sation des pdles d'échanges multi-
modaux

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement

Afin de répondre a cet objectif, le PDM fixe nofamment comme objectif de
développer 9 PEM et d’en conforter 5. Il fixe d’expérimenter une plateforme de
covoiturage ef de développer la connexion enftre les différents services.

Axe 4 : Calibrer une offre de TC
répondant aux besoins

40

Renforcer la convergence enfre
réseaux et services, en lien avec la
stratégie urbaine régionale

Complete I'objectif 35
OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

Déployer une offre régionale de
fransports en commun adaptée aux
ferritoires, selon trois niveaux d'inten-
sité urbaine

42

Rechercher des complémentarités
plus étfroites et une meilleure coor-
dinafion enfre dessertes urbaines,
inferurbaines et ferroviaires

Le PDM TPA répond a ses objectifs, nofamment en soutenant des objectifs en
matiere de simplification de I'usage des fransports collectifs et de confortement
du report modal de la voiture vers les fransports collectifs

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux

OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif

OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement

OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

Axe 4 : Calibrer une offre de TC
répondant aux besoins

Axe transversal : Communiquer et
sensibiliser sur I'offre de mobilité
existante et sur les projets
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NO

Objectif SRADDET

Objectif PDM TPA

Axe stratégique PDM

43

Accompagner les dynamiques terri-
foriales avec des offres de fransport
adaptées aux évolutions sociode-
mographigues

Le PDM de TPA répond & cet objectif fransversal a travers la
simplification de l'usage des tfransports collectifs (connexion
entre les difféerents modes de déplacement et en reliant les villes
et vilages) ef en se fixant comme objectif de rendre I'offre de
mobilité de l'intercommunalité accessible a fous

OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux
OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

OBJECTIF 13 : Améliorer la connexion entre les différents modes
de déplacement

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

45

Arréter un schema d'itinéraires d'in-
térét regional contribuant a un mail-
lage performant entre les polarités
régionales

Complémentaire aux objectifs 1, 7, 44, 56

Mémes axes concernés

46

Déployer un réseau d'infrastructure
en site propre couplées & des equi-
pements d'acces ef de stationne-
ment en cohérence avec la strate-
gie urbaine régionale

Avec lobjectif 46, le SRADDET marque limportance de la
compétitivité des transports en commun par rapport a la voiture
en engageant les partenaires a poursuivre la creation de voies
réservées aux transports en commun et au covoifurage sur le
réseau autoroutier et de TCSP dans les réseaux urbains

Objectif 11 : 13% des déplacements en transport collectif

Le PDM prévoit de répondre a cet objectif & travers l'action
1.2.3 “Faciliter la circulation des TC sur des axes et points durs de
circulation en lien avec les autorités compétentes”

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

47

Réduire la consommation d'espaces
naturels, agricoles et forestiers, I'arti-
ficialisation des sols et I'étalement
urbain

Le SRADDET demande aux collectivités compétentes en matiére
d'urbanisme et de planification de contribuer & I'objectif regiondal
d'une baisse de la consommation d'espaces agricoles, naturels et
forestiers & I'horizon 2030

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins
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N° Obijectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
Pre | | turel icole ef Le PDM TPA participe & l'affeinte de cet objectif en rendant 'offre
48 reserver e|soce nAtUrel, agncole et paysa- | §g mobilite déployée par l'infercommunalité accessible a fous a
gerregiond une fin de cohérence urbanisme/fransport Axe 4 : Calibrer une offre de TC
. . T répondant aux besoins
49 Préserver le potentiel de production agricole OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
regional
56 Accelerer le desenclavement physique ef nu- | complémentaire aux objectifs 1, 7, 44, 45, 56 Mémes axes concernés
merique des ferritoires, en particulier alpins
57 Promouvoir la mise en tourisme des territoires Cf ObjeCﬂf 4 dont il est Comp|émeﬂTOire Mémes axes concernés
Permettre aux ménages d'acceder a un loge-
59 ment adapté a leurs ressources et de realiser | OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
un parcours résidentiel conforme a leurs sou- . . S .
haits Afin de repondre a ces objecﬂfs,l Terre de Provence souhgﬁe
permettre a ses concitoyens d'acceder aux emplois, aux services
) ) ) de soins, aux écoles et aux commerces quel que soit leurs difficultés
Reénover le parc de logements existant, massi- | oy siques ou économiques. Axe 4 : Calibrer une offre de TC
60 fier la rénovation énergétique des logements 2 ;
. . . . ) ’ T , répondant aux besoins
et revitaliser les quartiers dégradés C'est pourquoij, le PDM fixe comme objectif de rendre l'offre de
mobilité déployee par l'inftercommunalité accessible a fous.
Promouvoir la mixité sociale et intergénéra- | Cf objectifs 43 et 5
61 fionnelle, la prise en compte des jeunes et des
nouveaux besoins lies au vieillissement de la
population
OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux pdles générateurs limitrophes
S‘accorder sur une stratégie cohérente des L herche d atéa obale ef cohérent Hoe |
66 | mobilités avec les AOMD et définir les modali- | & "echerche aune sirategie giobaie ef conerente constiiue fa
. o base du PDM pour Terre de Provence depuis I'élaboration de la
tés de l'action y s .
démarche. Cela se traduit a fravers les actions 3.1.1 ef 1.1.2
) Les objectifs de I'Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant aux
Rechercher des financements innovants pour | esqins visant & faire progresser significativement la part modale | Axe 4 : Calibrer une offre de TC
68 pérenniser le développement des fransports

collectifs

TC et a offrir des services ¢ tous, la recherche de financements est
inhérente au développement de ces objectifs

répondant aux besoins
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LA COMPATIBILITE AVEC LES REGLES DU SRADDET

SRADDET

Plan de mobilité TPA

N°obj. Regle Texte

Principales actions

vironnementaux et climatiques

et son maillage régional

3 LD1-OBJ3 | Mental

getique.
implantations

nale

3A : Motiver les projets de créatfion ou de développement des
espaces a vocation logistique, nofamment au regard de :

- d'une justification économique dans le respect des objectifs en-
- la cohérence du projet avec I'ensemble de la chaine logistique

- des capacités multimodales du projet (raccordement aux mo-
des ferroviaire, maritime ou fluvial ou proximité d'un ferminal in-
tfermodal) dans un objectif de reduction de Impact environne-

- la contribution & la réduction des émissions (gaz & effet de serre
et polluants) et de la congestion des réseaux de transport ef en
partficulier la congestion roufiére peri-urbaine et des centres-villes

- de sa conftribution & la sobriété fonciere et & la sobrieté éner-

3B : Mdaitriser le développement de la logistique ef structurer ses

3C : Préserver les capacités multimodales de la logistique regio-

Le PDM TPA répond a ces objectifs & fravers I'axe 2 : Canaliser ef
reduire l'impact du trafic automobile et poids-lourd

Ainsi que I'OBJECTIF 4 : Considérer l'activité logistiue déclinés
notamment dans les sous actions 5.2

Organiser et optimiser I'accessibilite des zones d'activites econo-
5 LD1-OBJ5C | migues en fransports en commun et en modes actifs, ef/ou par un
ou plusieurs modes de déplacements alternatifs & 'autosolisme

Plusieurs actions du PDM TPA integrent 'amélioration de la desserte
et de la connexion des pdles économiques avec les actions :

Action 3.3.1 : Développer des connexions entre la Voie Verte vers
les pdles genérateurs de déplacements communaux fels que les
centres bourgs et les zones d'activités

Diverses actions en faveur du développement du transport collectif
(desserte infercommunale, facilitation de la circulation...) ef autres
alternatives (autopartage, covoiturage)
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N°obj. Regle Texte SRADDET Principales actions PDM TPA
L'ensemble des sous-actions 3 repondent & cefte regle a fravers des
LD1.0B. | Contrbueralamise en ceuvre au niveau local du Schéma régio- actions portant sur la polifique de gouvernance, le developpement
22 129 nal des véloroutes et voies vertes et connecter les itinéraires g un | de la Voie Verfe en inferne, la hierarchisafion du reseau ef sa
maillage local connexion avec les territoires limitrophes ainsi qu'en proposant des
services complémentaires.
LD1-0B. | Mefire en ceuvre un réseau dinfrastructures d'avifailement pour | A trqvers TOBJECTIF 4 : Considérer l'activité logistique, plusieurs
22 122B carburants alternatifs favorisant les fransports collectifs et de mar- | 4tions integrent cette dimension : 5.1.4 et 5.2.4 notamment
chandises a faibles émissions et l'intfermodalité
Privilegier l'infensification urbaine autour des dessertes en trans-
ports collectifs, gares ef poles d'échanges en: Le PDM de TPA prend en compte la cohérence urbanisme
Quantifiant et priorisant la part du développement et du renou- | fransport en prévoyant la hiérarchisation des PEM comme leviers
vellement urbain devant éfre programmeée dans les quartiers | dlintensification  urbaine, en améliorant leur accessibilité et
35 LD2-OBJ35 aufour des PEM idenfifies comme stratégiques par la Région ef | fonctionnement, notamment & travers ces actions :
opporfuns par s SCot 111/ 103/21.0/212/21.3/21.4/21.7/222/322/347/
Fixant des objectifs de qualité urbaine, architecturale, et environ- | 3.5.5/3.5.7
nementale pour les programmes d'ameénagement au sein des
quartiers de gare ou de PEM
o o . ) ) Le PDM TPA porte plusieurs actions visant & améliorer et étendre
38 LD2-OB- Assurer la Tr0n5m|55|on et la mise old|sposmon des informations | yinformation des voyageurs, ainsi, 'ensemble des sous-actions 6
J38A relatives aux services de fransports reguliers de voyageurs répondent & cet objectif ainsi que les actions 1.2.1 et 1.2.2
Plusieurs actions du PDM visent & mettre en place une inferopérabilité
38 LD2-0OB- | Garanfir l'usage ef le respect d'une norme d'interoperabilité | commune :
1388 commune Action 1.1.2 / Action 6.1.2 / action 6.3.1
Elaborer une charte de services communs et d'exploitation pour | Toutes les sous-actions 1.2 ef 2.1 portent sur une offre de fransports
39 LD2-OBJ39 | le développement de lintermodalité dans les Péles d'échanges | €N communs infer-reseaux et le developpement de linfermodalite
multimodaux (PEM) et multimodalite
o o L'OBJECTIF 13 : Améliorer la connexion entre les differents modes de
Definir et formuler des objectifs de rabaftement en fransports en déplacement
commun et modes actifs vers les gares ou PEM idenfifies comme | pisisurs actions, nofamment les sous-actions 2 (intermodalité et
40 LD2-OBJ40 | stratégiques par la Region et opportuns par les SCol et PDM/

PDMS dans le confortement de leur rdle de desserte dans un en-
vironnement proche ou élargi.

multimodalité) et 3 (développement de la voie verte) concourent &
optimiser 'accessibilité, a limiter 'usage de la voiture et a optimiser
les fonctions d'infermodalité
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N°obj. Régle Texte SRADDET Principales actions PDM TPA
Coordonner les prescriptions des PDM/PDMS limitrophes en qua- .A(T:T'OH ]'2'2.: Tro:qHITer avec L)e.ls.TA,OM vo||5|ne,s pour developper une
42 LD2-OBJ42 | lifiant les interfaces entre les ferritoires et veillant & la mise en co- | MEMCONNEXION ETINTEroperabliie avec 1es resedux
hérence des services. Les AOM limifrophes ont été associees a la fotalité de la déemarche.
Plusieurs actions de I'Axe 3 infegrent le SIIR, notamment en raison du
passage de I'EuroVelo 8 - La Méditerranée & velo et de la proximite
avec la Via Rhéna :
45 LD2-OBJ45 Prendre en compfe le Schéma des itinéraires d'intérét régional | 3 41 connecter Barbentane & la Via Rhéna et Ia gare d'Aramon
(SIIR) (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont d'Aramon
3.4.6 Connecter Molléges-Gare a I'EV0O8 par un ameéenagement en
site propre sécurisé
Coordonner les Qménggemenfs et les usages des projeTS de Le PDM iﬂTégrehT plUSieUrS actions visant a améliorer la C]UO“Te de
Trgnspoﬁs collectifs en site propre et de Parcs relais avec 'en- linfermodalité ef le développemerﬁ de services dans les differents
46 LD2-OBJ46 semble des modes de J“'Qnsporf pour améliorer la performonce PEM (ThémOTiqueS TrOnSporTS encommun/infermodalités et mobilités
intermodale globale partagees)
LD2-0bis0 | Améliorer la fransparence des infrasfructures linéaires au regard Le secteur 15 - Les Alpilles est compris dans le perimetre du PDM TPA
50 ] de la fonctionnalité écologique, en particulier dans les 19 sec- | Par la commune d'Orgon. Les éfudes liees infrastructures du PEM
D teurs pr]or]‘[oires identifiés nOTOmmenT, considéreront cet ObJeChf
Le PDM intégre de fait la coopération avec les territoires voisins des
la réalisation du PDM. Cela se fraduit & fravers la plupart des actions
66 LD3-OBJ66 Organiser un dialogue permanent entre les AOM cyclables et routieres, et pour le tfransport collectif par 'action 1.2.2
Travailler avec les AOM voisines pour développer une interconnexion
et inferopérabilité avec les réseaux
Le PDM de TPA associe la Région a chaque comité de pilotage
Etablir de nouveaux équilibres économiques pour le financement | €f porfe plusieurs actions en ce sens, C’G’ST le cas de laction 1.2.1
43 LD3-OBJeg | Cs infrastructures ef des services de transport ef assurer leur Travailler avecla Region pour développer l'offre de transport collectif

conformité avec la stratégie régionale de chef de file de l'inter-
modalité

enlien avec l'offre de fransport de Terre de Provence Agglomeération
ainsi que sur les actions d'infermodalité a fravers le SERM (actions
2.1.1et2.1.2)
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Le svivi du Plan de mobilité

La mise en ceuvre du programme
d'actions pluriannuel implique un
suivi de mise en ceuvre qQui devra
se faire de maniere progressive et
contfinue.

Le Code des transports exige une
évaluation a mi-parcours (5 ans) de
facon a recuelllir les eventuelles diffi-
cultés, a reajuster linvestissement au
regard des reéalisations et a éetablir
un point d'étape plus formel aupres
des différentes parties prenantes.

Dans ce cadre, Terre de Provence
organisera un suivi de 57 indicateurs
évaluant le niveau de réponse aux
objectifs fixés dans la stratégie.

Certains indicateurs peuvent éfre
facilement renseignés et se faire
chague année. En revanche,
d'autres mobilisant des ressources et
analyses plus complexes (enquétes,
comptages, efc.) ou nécessitant des
éfudes distancées, ne seront reali-
sees que ponctuellement au fil des 5
années, voire au dela.

Les services de Terre de Provence
opéreront également un suivi plus
qualitatif & fravers de l'ocbservation et
des relevés de ferrain réguliers.

En terme de gouvernance, il s‘agira
en fant gu'AOM d'animer le Comi-
té des partenaires dans lequel I'en-
semble des partenaires sera associe.

14 objectifs / 57 indicateurs

Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité
Linéaire de connexion cyclable développé avec les EPCI A
voisins nnuel
Fréquentation cyclable des traversées Annuel
Nom‘bre de correspondances entre les réseaux (lignes, 5. ans
horaires)

Nombre de fitres interopérables Annuel
Linéaire de reamenagement routier 5ans
Nombre d'aides dl'achat de véhicules électriques déployées Annuel
Nombre de bornes IRVE installées Annuel
Nombres d'agents formés & I'écoconduite Annuel
Nombre d'accidents recenses Annuel
Emissions de gaz & effet de serre 5ans
Population exposée (particules fines et Nox) Annuel
Nombre de panneaux antibruit installés 5ans
Evolution du parc de véhicules (type d'énergie, CRITAIR) Annuel
Nombre de communes dotées d'un plan de circulation Annuel
Part modale de la voiture 10 ans
Fréquentation des principaux axes routiers (comptages) 3 ans
Nombre de km parcourus en voiture 10 ans
Budget mobilité des ménages 5ans
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Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité
Nombre de parkings PL 3 ans
Fréquentation des parkings PL 3 ans
Nombre d'aires de livraison aménagées Annuel
Nombre de flux logistique ferroviaire deployes 5ans
Linéaire de zones apaisées aménagées (zone 30, 20) Annuel
Nombre de fraitements réalisés 5ans
Nombre de verbalisation (respect du stationnement, des vitesses, efc.) Annuel
Nombre de communes ayant mis en place du stationnement de courte durée Annuel
Linéaire piétons jalonnés Annuel
Linéaire cyclables jalonnés Annuel
Part modale vélo 10 ans
Linéaire d'aménagements cyclables sécurisés Annuel
Nombre de stationnements vélo sécurisés aménagés Annuel
Nombre de points noirs résorbés (réf. Diagnostic PDM) Annuel
Nombre de services vélo déployés : réparation, location, etc. Annuel
Part modale piétonne 10 ans
Partenariats engagés pour une gouvernance thématique cyclable Annuel
Nombre de cyclistes sur la voie verte (compteurs) Annuel
Nombre de label « Accueil Vélo » supplémentaires 5ans
Nombre de vélos loués Annuel
Nombre de stations réparation installées Annuel

250 | Plan de mobilités Terre de Provence




Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité
Part modale du TC 10 ans
Evolution de I'offre : lignes, fréquences, horaires 5ans
Nombre d'abonnements/de voyageurs (offre reguliere, scolaire interne, régionale,
TER) Annuel
Linéaire en site propre aménages 5ans
Fréguentation des TC Annuel
Nombre d'arréts équipés de panneaux d'information temps réel Annuel
Nombre de communes engagees dans la mise en accessibilite (PAVE) 5ans
Nombre d'arréts accessibles aux PMR Annuel
Nombre de bénéficiaires de la tarification solidaire Annuel
Nombre de PEM aménagés 5ans
Nombre de lignes de bus équipées de racks a vélo Annuel
Nombre de place de stationnement en PEM/parking-relais Annuel
Fréqguentation des PEM/ P+R : occupation Annuel
Nombre d'abonnés et d'usagers a une plateforme et utilisateurs du covoiturage Annuel
Nombre et type d'événements organisés autour de la mobilité, du vélo, etc. Annuel
ST e AT T E L S el Nombre de participants aux évenements Annuel
modal Nombre d'associations recensées Annuel
Nombre d'aides & I'achat vélo accordées Annuel
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GLOSSAIRE

ACCM
AMP

AOM

CCVBA

CEREMA

CO2

DREAL

EDVM

EMC?

EMD

EPCI

GES

INSEE

IRVE

LEO

LMV

LOM

Arles Camargue Crau Montagnette
Aix-Marseille Provence
Autorité organisatrice de la mobilité

Communauté de communes Vallée
des Baux Alpilles

Cenftre d'éfudes et d'expertise sur les
risques, I'environnement, la mobilité
et laménagement

Dioxyde de carbone

Direction Regionale Environnement
Amenagement Logement

Enquéte déplacement villes
moyennes

Enquéte Mobilite Cerfifiee Cerema

Enquéte ménages déeplacements

Etablissement Public de Coopération
Infercommunale

Gaz a effet de serre

Insfitut National de la Statistique et
des Etudes Economiques

Installation de recharge de véhicules
électriques

Liaison Est OQuest
Luberon Monts de Vaucluse

Loi d'orientation des mobilites
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MIN

GMP

NOX

P+R

PAVE

PCAET

PDM

PDME

PDMS

PDU

PEM

PETR

PL
PLM

PLU

PM

PMR

PNR

Marcheé d'intéerét national
Grand Marché de Provence
Oxyde d'azote

Parc-relais

Plan de mise en accessibilité de la
voirie et des ameénagements des
espaces publics

Plan climat air énergie territoriale
Plan de mobilite

Plan de mobilité employeur

Plan de mobilité simplifie

Plan de déplacement urbain

Pole d'échanges multimodal

Pole d'équilibre territorial et rural
Poids lourd
Paris-Lyon-Méditerranee

Plan local d'urbanisme
Particules fines

Personnes & mobilité réduite

Parc naturel régional

PPA

PREPA

QPV

SCOT

SERM

SICAS

SMAVD

SNCF

SRADDET

TC

TER

TPA

VAE

VM

\'A'A"

ZAE

Plan de protfection de I'atmosphére

Plan national de reduction des
polluants atmosphérique

Quartier politique de la ville

Schéma de cohérence territoriale

Services express regionaux
metropolitains

Syndicat Infercommunal du Canal
des Alpines Septentrionales

Syndicat Mixte d' Aménagement de
la Vallée de la Durance

Société Nationale des Chemins de
Fer Francais

Schema régional d'aménagement,
de développement durable et
d’'egalité des territoires

Transport collectif

Train express regional

Terre de Provence Agglomeération
Vélo a assistance électrique
Versement mobilité

Veéloroute voie verte

/one d'activité economique



Pilotage de la démarche, rédaction des fiches actions
Service des mobilités, Pole ameénagement et cadre de vie de Terre de Provence Agglomeération

Accompagnement technique général, conception graphique, concertation, rédaction et
annexe accessibilité
Agence d'urbanisme Pays d'Aix Durance

Evaluation environnementale
MR environnement

Evaluation du PDM, qualité de I'air et GES
AtmoSud
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